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Kurzfassung Radverkehrskonzept 2030 Stadt Goppingen

1 Kurzfassung

Die Stadt Goppingen mdchte mit Hilfe des Radverkehrskonzeptes die Verkehrsteilnahmebedingun-
gen fur alle Burgerinnen und Birger sowie Besucherinnen und Besucher Goppingens verbessern. Das
Planungsbiro Verkehrsalternativen Radfahren plus ZufuRgehen (VAR+) hat das Radverkehrskon-
zept Goppingen erstellt.

Als Herzstick des Konzeptes definiert das Klassifizierte Radverkehrsnetz Goppingen (RVN) ein Ziel-
zustand der Hauptrouten fir den Radverkehr. Die Netzelemente sind klassifiziert in Radschnellver-
bindungen, Uberregionale Routen, Pendlerrouten und Basisrouten. Es weist eine Lange von insge-
samt 214,1 Kilometern auf. Das Radverkehrsnetz Goppingen ist als Anlage Karte 1 - Klassifiziertes
Radverkehrsnetz Goppingen Bestandteil des Radverkehrskonzeptes.
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Abbildung 1: Radverkehrsnetz Géppingen Innenstadt.
Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende www.openstreetmap.org/copyright

Das Radverkehrskonzept wurde speziell auf die Lage der einzelnen Ortsteile und den Verbindungen
innerhalb der Kommune, sowie auf Basis folgender grundlegender Ziele entwickelt:

e Schaffung sicherer und direkter Verbindungen
e Herstellung von erkenn- und begreifbarer Streckenfihrung
e Moglichkeit zum Ausbau attraktiver und komfortabel befahrbarer FGhrungsformen

Grundlagen zur Entwicklung des Radverkehrsnetzes waren fir das Team von VAR+ die Bestandser-
hebung (siehe Kapitel 3 Bestandsaufnahme und Analyse), das entwickelte Wunschliniennetz (siehe
Kapitel 3.7.4) und das daraus abgeleitete Befahrungsnetz (siehe Kapitel 3.9).

Auf Basis der Radverkehrsnetzes wurden 315 MalRnahmenvorschlage entwickelt, um die Bedingun-
gen fUr den Radverkehr zu verbessern. Die vorgeschlagenen Malénahmen befinden sich entlang der
Uberregionalen Routen, Pendlerrouten und in besonders relevanten Abschnitten von Basisrouten des
Radverkehrsnetzes Goppingen (Kapitel 6 und Anhang 1 - MaRnahmenkataster Goppingen)
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Voriberlegungen und Netzanforderungen Radverkehrskonzept 2030 Stadt Goppingen

2 Voriuberlegungen und Netzanforderungen

Radverkehr hat grof3es Potenzial zur Entlastung der Innenstadte von Larm, CO2 und anderen Schad-
stoffen. Gleichzeitig ist der Flachenbedarf des Verkehrsmittels Fahrrad um ein Vielfaches geringer als
der des Pkw. So konnen durch die Férderung des Radverkehrs in Goppingen wichtige Verkehrsflachen
der Stadt fir lebendigen Austausch und Handel, fir unverbindliche Begegnung sowie fir den ange-
nehmen Aufenthalt zurickgewonnen, die Lebensqualitat fir alle verbessert und vor allem die allge-
meine Verkehrssicherheit fir den Ful3- und Radverkehr erhéht werden.

Mit Hilfe des Radverkehrskonzeptes Goppingen mdchte die Stadt das Radverkehrsnetz und somit die
Verkehrsteilnahmebedingungen in Goppingen insgesamt verbessern und die Lebensqualitat erho-
hen.

Insbesondere fir die expandierende Stadt Goppingen, als wichtiger Arbeitgeberstandort, ist es von
hoher Bedeutung, gemeinsam mit den singuldren Verkehrserzeugern, die MalRnahmen zur Verlage-
rung vom flachenintensiven Kfz auf das Fahrrad oder den &ffentlichen Personennahverkehr (OPNV)
voranzubringen und den Verkehr kinftig zu verlagern. Die Forderung der Multimodalitat (Verknip-
fung der Verkehrsmittel) mit Fokus auf die Nahmobilitat sind Bestandteil des Konzepts.

In Abbildung 2 ist exemplarisch ein ,Mobility Hub" inklusive der dazugehorigen einzelnen Bestand-
teile zu Forderung der Multimodalitat dargestellt.

Abbildung 2: Exemplarische Darstellung eines Mobility Hubs (vgl. Dilks, 2021)
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Voriberlegungen und Netzanforderungen Radverkehrskonzept 2030 Stadt Goppingen

2.1 Ausgangslage und Zielsetzung

Die Stadt Goppingen verfigt bereits Uber eine Vielzahl an Radverkehrsanlagen. Herauszuheben sind
dabei insbesondere die Verbindungen entlang der Fils und entlang des Bahntrassenradweges nach
Schwébisch Gmind. Auf vielen innerstddtischen StrafRen sind bereits Radfahrstreifen oder Schutz-
streifen markiert, teilweise jedoch nicht nach dem aktuellen Stand der Technik. Bereits 2012 hat die
Stadt Goppingen mit ihrer Radverkehrsstrategie eine Bekenntnis zur Forderung des Radverkehrs aus-
gesprochen, welche mit der Erstellung des Radverkehrskonzeptes Goppingen fortgefihrt werden
soll.

Die Stadt Goppingen mochte den Radverkehr nachhaltig férdern und hat ein Radverkehrskonzept er-
stellen lassen. Daraus ist fUr Goppingen ein klassifiziertes Radverkehrsnetz fir den Alltagsradverkehr
nach dem aktuellen Stand der Technik hervorgegangen. Quellen und Ziele des Alltagsverkehrs und
die Erreichbarkeit von beispielsweise Geschaften, Schulen, &ffentlichen Einrichtungen sowie weite-
ren Einrichtungen zur alltdglichen Versorgung wurden geprift und in ein engmaschiges Netz iber-
fuhrt. Die geplanten MafRnahmen zum Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur sollen dafir sorgen, das
Klima fur den Radverkehr zu verbessern. Anknipfungspunkte an bestehende Radverkehrsverbindun-
gen, Uberortliche Ziele sowie Bahnstationen wurden in das Radverkehrskonzept einbezogen und sol-
len helfen die Ziele zu erreichen und die Intermodalitat zu starken.

Ziel des Konzeptes war es, ein flaichendeckendes klassifiziertes Radverkehrsnetz mit sicheren und z0-
gig zu befahrenen Radverkehrsverbindungen sowohl innerhalb der Stadt Géppingen als auch in die
Nachbarkommunen herzustellen. Gleichzeitig wurden Radverkehrsverbindungen zu den Nachbarge-
meinden und den Uberregionalen Radwegen abgestimmt und konzipiert. Uberregionale Verbindun-
gen, z. B. im Rahmen des RadNETZ Baden-Wirttemberg, wurden mit einbezogen. Ebenso wurden
touristische Radrouten, wie etwa die Voralbroute oder Filstalroute, bericksichtigt (siehe Kapi-
tel 3.5.4).

Fahrradabstellanlagen

Fahrradabstellanlangen, die ein sicheres Abstellen hochwertiger Fahrrader ermdglichen und Mobili-
tatsstationen, die Radfahrenden Service rund um die Uhr bieten, sind wichtige Bausteine der Radver-
kehrsforderung. Mit Schaffung sicherer Radabstellanlagen soll der Radverkehr als integraler Bestand-
teil und wichtiger Verkehrstragerim Straf3enraum sichtbar und selbstverstandlich werden. Besonders
an Haltepunkten des OPNV, Schulen, 6ffentlichen Geb&uden und in der Nahe des Einzelhandels sol-
len Fahrradabstellanlagen errichtet werden.

Mobilitatsstationen

In den vergangenen Jahren wurden bereits verschiedene Radservicestationen, Fahrradboxen mit La-
demdglichkeit und eine Fahrradreparaturwerkstatt in Goppingen umgesetzt.Die Auswahl geeigneter
Standorte und eine zukunftsfahige Ausstattung von Mobilitatsstationen fur den Alltagsradverkehr
sind wichtig fir den Erfolg zur nachhaltigen Forderung des Radverkehrs. Fahrrader sollen einfach ver-
mietet, sicher angeschlossen und gewartet werden kdnnen. Lademdoglichkeiten fir Fahrrader mit
Elektromotor sollen weiter ausgebaut und weitere Serviceelemente angeboten werden. Dariber hin-
aus kénnen Mobilitatsstationen mit Ubersichtskarten der Orientierung dienen und Bewohner und
Touristen als Mobilitatspunkte dienen.

Radwegweisung

Ein sicheres, komfortables und durchgéangiges Radverkehrsnetz verbindet regionale Ziele. Als zent-
raler Baustein der Radverkehrsforderung bendtigt ein Wegenetz eine konsistente und verstandliche
Wegweisung. Sie hilft das bestehende Radverkehrsnetz fir die Offentlichkeit sichtbar zu machen und
die Nutzer sicher und bequem zu leiten. Mit einem solchen logischen System kénnen alle relevanten
Ziele und Routen sowohl fir den Alltags- als auch fir den Freizeitverkehr ausgewiesen werden.
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Voriberlegungen und Netzanforderungen Radverkehrskonzept 2030 Stadt Goppingen

In Abbildung 3 sind einzelne Radwegweisungselemente, aufgeteilt nach Basiselementen sowie ver-
tiefenen Elementen, dargestellt.

Basiselemente Vertiefende Elemente
Zielwegweiser
Zwischen- Umleitungen Ortstafeln Infotafeln Objekte
Pleilwegweiser Tabellen- weagweiser
weagweisar
(Kap. 2.2) {Kap.2.3) (Kap. 2.4) (Kap. 3.2) (Kap. 4.4) (Kap. 4.2) (Kap. 4.3)

S
= o ‘—! } 1]
™ L1 Zl .\r_‘:.
|

-----
-----

komplexe Verlaufs-

£ im Streckenverlauf
Kreuzungen | anderungen '

einfacher Knoten

Abbildung 3: Darstellung der Radwegweisungselemente (vgl. HMWEVL, 2018)
Kommunikation und Information

Bereits in den Prozess der Erarbeitung des Radverkehrskonzepts wurden die Verwaltung sowie die
politischen Verantwortungstragerinnen und -trager einbezogen (siehe Kapitel 2.2). Die Offentlich-
keitsarbeit in der Kommune erfolgte systematisch und von Anfang an.

Der Radverkehr tragt im Bereich der Nahmobilitat, im Zusammenspiel von Rad- und Fulverkehr, er-
heblich zur Sicherung der wachsenden Mobilitatsbedirfnisse bei und soll entsprechend seiner Bedeu-
tung in Goppingen kurz-, mittel- und langfristig ausgebaut werden. Insbesondere der durch Gehweg-
radfahrende bedrangte Fuldverkehr und die Barrierefreiheit fir Mobilitatseingeschrankte wurden be-
rcksichtigt und moglichst konfliktfreie Losungen geplant.

Ziel war es, wie fur den Kfz-Verkehr, ein klassifiziertes, abgestuftes Netz zu entwickeln. Es wurden
dabei alle Nutzendengruppen bericksichtigt und speziell auf die Bedirfnisse des Alltagsradverkehrs
eingegangen. Als Ergebnis ist ein dichtes Radverkehrsnetz mit sicher und zigig zu befahren-den Rad-
verkehrsachsen nach dem Stand der Technik entstanden.

Die Landesregierung méchte Baden-Wirttemberg auch durch die Férderung des Radverkehrs zu ei-
ner Pionierregion fur nachhaltige Mobilitat machen. Der Radverkehrsanteil auf allen Wegen soll lan-
desweit auf 20 Prozent steigen (vgl. VM BW, o. J.a). Durch die Etablierung des Landesgemeindever-
kehrsfinanzierungsgesetzes fordert das Land Baden-Wirttemberg die Verbesserungen kommunaler
FulR- und Radverkehrsinfrastruktur (vgl. VM BW, 2018). Im Rahmen der Forderung des Radverkehrs
hat die Landesregierung die Auszeichnung ,Fahrradfreundliche Kommune" eingefihrt (vgl. NVBW,
o.l.).

Gelingt es der Stadt Goppingen langfristig, dass ihre Bevolkerung und Touristen verstarkt auf das
Fahrrad als Hauptverkehrsmittel innerhalb der Stadt umsteigen, hat dies positive Auswirkungen auf
die Erreichung der Klimaziele, verstarkt die Verbesserung der Lufthygiene und sichert die bioklima-
tischen Vorzige.

Im Nationalen Radverkehrsplan 3.0 (NRVP 3.0), dem Strategiepapier der Bundesregierung Deutsch-
land zur Férderung des Radverkehrs, wird empfohlen, 30 Euro pro Einwohner und Jahr fir MalRnah-
men, die den Radverkehr fordern, auszugeben (vgl. BMVI, 2021).
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Voriberlegungen und Netzanforderungen Radverkehrskonzept 2030 Stadt Goppingen

Das Radverkehrskonzept Goppingen wird

e Lickenim Netz aufzeigen,

e Mangel und Schwachen identifizieren,

e Malnahmen zur Verbesserung ableiten,

e eine Priorisierung vornehmen und

e einen auf finfzehn Jahre angelegten Kosten- und Umsetzungsplan erstellen.

Im Fokus standen realisierbare und moglichst kostenginstige Losungen, die eine effektive Radver-
kehrsforderung ermdglichen. Eine Prioritdtenreihung unter Bericksichtigung der Realisierbarkeit
wurde erstellt. Die Konzeption zielt darauf ab, eine bedarfsgerechte Radverkehrsinfrastruktur mittels
durchgangigen homogenen FiGhrungsformen fir den Alltags- und Touristenradverkehr mit Anschlis-
sen zu den Zielen in den Nachbarkommunen zu schaffen.

Den Radfahrenden soll erméglicht werden, mit ihrer Wunschgeschwindigkeit zu fahren. Die Radver-
kehrsinfrastruktur wird dabei bedarfsgerecht, sowohl auf die Anspriche der Berufspendler als auch
auf den Schiler-, Einkaufs- und Freizeitverkehr, ausgerichtet.

Bei der Entwicklung des Klassifizierten Radverkehrsnetzes Goppingen werden vom Planungsbiro
VAR+ die glltigen Regelwerke der Forschungsgesellschaft fur Straf3en- und Verkehrswesen e.V.
(FGSV)

e Empfehlungen fir Radverkehrsanlage (ERA) (vgl. FGSV, 2010)
e Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN) (vgl. FGSV, 2008)
e Richtlinien fur die Anlage von Stadtstraf3en (RASt) (vgl. FGSV, 2006)

beachtet.

Ful3- und Radverkehr kdnnen zusammen als Nahmobilitat bezeichnet werden. Das Biro VAR+ ver-
sucht bei der Erstellung von Radverkehrskonzepten den Fuldverkehr ebenfalls zu férdern und dadurch
die in Abbildung 4 vereinfacht bildlich dargestellten Zusammenhange zu nutzen.

. . Klirma f Umweltschutz
Yerkehrssicherhait A

\ f Lebensqualitat

-"-‘ Kommunikation

Basismoabilitit “

Nahversargung

Gute Griinde
fur Nahmobilitat

K U W

Lokale Wirtschaft

Flichenofhizienz
Gosundhoit

Abbildung 4: Das Radverkehrskonzept als Teil der Nahmobilitdtsstrategie (vgl. HMWEVW, 2019)
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Voriberlegungen und Netzanforderungen Radverkehrskonzept 2030 Stadt Goppingen

2.2 Beteiligungs- und Abstimmungsprozess

Ein Kern des Projekts war es die Kommunen von Beginn an intensiv in den Bearbeitungsprozess zur
Erstellung des Radverkehrs einzubinden. Das Biro VAR+ stand in diesem Zusammenhang permanent
als Ansprechpartner zur Verfigung und hat die Planungen eng mit der Stadt Goppingen sowie weite-
ren Interessensvertretungen abgestimmt und Arbeitsergebnisse vorgestellt.

Ubersicht wichtiger Termine
12.07.2021 Auftakttermin

Nach einer internen Abstimmung zur Vorgehensweise fand am 12. Juli 2021 eine Auftaktveranstal-
tung mit Vertreterinnen und Vertretern der Stadt Goppingen und dem beauftragten Planungsbiro
VAR+ statt, in der das Vorgehen des Radverkehrskonzeptes wurde.

22.09.2021 Verkehrsschau

Das Planungsbiro VAR+ hat am 22. September 2021, mit Vertreterinnen und Vertretern der Verwal-
tung der Stadt Goppingen und weiteren Interessensvertretungen (z.B. ADFC und Polizeiprasidium)
eine Verkehrsschau per Fahrrad durchgefihrt. Die dort gesammelten Informationen wurden bei der
Planung bericksichtigt.

04.10.2021 Forum Radverkehr 2021

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes Goppingen wurden in Terminen der Offentlichkeitsbeteili-
gung Winsche und Anmerkungen der Birgerinnen und Birgern gesammelt und bei der Konzepter-
stellung bericksichtigt (siehe Kapitel 4.2).

20.01.2022 Ausschuss fur Umwelt und Technik

Es wurde zum Sachstand des Radverkehrskonzeptes berichtet und es wurden Ergebnisse der Online-
Befragung vorgestellt.

12.04.2022  Abstimmung Radverkehrsnetz mit ADFC

Das Radverkehrsnetz wurde mit der ADFC Ortsgruppe Goppingen und der Stadtverwaltung diskutiert
und entsprechende Verdanderungen vereinbart.

25.06.2022 Klausurtagung in Bad Mergentheim

Vorstellung und Austausch zum Radverkehrskonzept auf der Klausurtagung zum ,Wegekompass
2035" der Stadt Goppingen.

14.07.2022 Ausschuss fur Umwelt und Technik

Es wurde zum Sachstand des Radverkehrskonzeptes berichtet und es wurden potentielle Markie-
rungsmafinahmen vorgestellt.

20.09.2022  Abstimmung mit Planungsbiro VIA zum Radverkehrsnetz Landkreis Goppingen

Das Planungsbiro VIA erarbeitet gleichzeitig ein Radverkehrskonzept fir den Landkreis Goppingen.
Die jeweils verwendeten Radverkehrsnetze von Stadt- und Landkreiskonzept wurden abgestimmt.
Unstimmigkeiten zwischen den Netzen wurden diskutiert und beseitigt.

14.11.2022 Forum Radverkehr 2022

Wahrend des Forum Radverkehr 2022 wurde das Radverkehrsnetz erstmals der Offentlichkeit vorge-
stellt. Anmerkungen zum Netzentwurf und zu potentiellen Maflinahmen wurden aufgenommen.
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Voriberlegungen und Netzanforderungen Radverkehrskonzept 2030 Stadt Goppingen

11.01.2023 Workshop MafRnahmenplanung mit Stadtverwaltung

Im Rahmen eines Besprechungstermins wurde Uber konkrete Mafinahmen an der Ost-West-Achse
(Routen U2. P2a), sowie die Verkehrssituation im Umfeld des Freibads (MaybachstraRe, dstliche
Jahnstral3e) diskutiert.

DarUber hinaus haben eine Vielzahl von Abstimmungsterminen mit der Stadtverwaltung Géppingen
stattgefunden.

Zukinftige Termine

Der finale Beschluss des Radverkehrskonzeptes Goppingen soll durch den Stadtrat im Mai 2023 erfol-
gen.
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3 Bestandsaufnahme und Analyse

Die Bestandserfassung ist Basis der Analyse der vorhandenen Verkehrssituation und neben der Ziel-
definition, wie der Verkehr in Goppingen kinftig funktionieren soll, wichtige Voraussetzung zur Ab-
leitung des Klassifizierten Radverkehrsnetzes.

Als erster Schritt bei der Erstellung des Radverkehrskonzeptes Goppingen wurden vom Biro VAR+im
Rahmen einer Datenabfrage vorhandene Grundlagen- und Bestandsdaten abgefragt, ausgewertet
und zur Bericksichtigung fiur das Konzept eingeordnet (siehe Kapitel 3.1 bis Kapitel 3.6). Zeitgleich
erfolgte die Erstbefahrung zur Inaugenscheinnahme der Verkehrssituation vor Ort. Im Rahmen der
Befahrung wurden die bestehenden Verkehrssituationen sowie vorhandene Radverkehrsinfrastruktur
und die unterschiedlichen Verkehrsrdaume untersucht, Raumwiderstande, potenzielle Gefahren-
punkte und Netzlicken identifiziert und fUr die Beriicksichtigung im weiteren Arbeitsprozess festge-
halten.

Fir den Entwurf des Radverkehrsnetzes sind insbesondere die Quellen und Ziele des (Rad-)Verkehrs
von Bedeutung (siehe Kapitel 3.7). Aus den im Rahmen der Bestandsanalyse festgestellten Quell-Ziel-
Beziehungen wurde anschlief3end das Wunschliniennetz abgeleitet (siehe Kapitel 3.7.4). Im ndchsten
Schritt wurden die Wunschlinien auf das real existierende Netz an Straf3en und Wegen umgelegt. Zwi-
schen Arbeitsplatzschwerpunkten, Schulen, sonstigen Freizeiteinrichtungen und Wohnstandorten
sollen mit Hilfe des zu entwickelnden Radverkehrsnetzes Verbindungen optimiert oder neu geschaf-

fen werden.
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Abbildung 5: Bausteine eines Radverkehrskonzeptes (eigene Darstellung (VAR+, 2023))

Im Folgenden werden die erhobenen Grundlagen- und Bestandsdaten sowie weitere Quellen vorge-
stellt, analysiert und in Bezug zum Planungsprozess des Radverkehrsnetzes Goppingen gestellt.
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Bestandsaufnahme und Analyse Radverkehrskonzept 2030 Stadt Goppingen

3.2 Raumordnung

Die Stadt Goppingen, 40 Kilometer 6stlich von Stuttgart im Landkreis Goppingen in Baden-Wirttem-
berg gelegen, bildet als grofdte Stadt im Landkreis ein wichtiges Mittelzentrum in der Region Stutt-
gart. Die grof3e Kreisstadt Goppingen nimmt eine Flache von etwa 6o Quadratkilometer ein und z&hlt
gerundet 58.100 Einwohnende (vgl. Statistisches Landesamt Baden-Wurttemberg, 2021). Zudem halt
die Stadt einen traditionsreichen Industriestandort mit Uberregional und weltweit anerkannten Fir-
men inne. Tdglich arbeiten rund 54.800 Berufstatige am bedeutenden Wirtschaftsstandort, von de-
nen etwa die Halfte aus den umliegenden Gebieten zur Arbeit pendelt. Rund 14.500 Berufstdtige pen-
deln aus. (Vgl. Statistisches Landesamt Baden-Wirttemberg, 2019)
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Abbildung 6: Lage der Stadt Gppingen ( (vgl. Statistisches Landesamt Baden-Wirttemberg, 2021), Kartengrundlage: GfK
GeoMarketing GmbH, Karte erstellt mit RegioGraph)

Die Stadt Goppingen gliedert sich neben der Kernstadt in die folgenden sieben Stadtbezirke:

e Bartenbach

e Bezgenriet

e Faurndau

e Hohenstaufen
e Holzheim

e Jebenhausen
e  Maitis

Die sieben Stadtbezirke waren vor der Eingliederung in die Stadt Goppingen eigenstandige Gemein-
den und machen knapp drei Viertel der Gemarkungsflache aus und zéhlen etwa die Halfte der Ein-
wohnenden der Gesamtstadt. (Vgl. Stadt Goppingen, 2022)

Zudem hat die Stadt Goppingen mit den umliegenden Gemeinden Schlat, Waschenbeuren und Wan-
gen eine Verwaltungsgemeinschaft vereinbart.
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3.2 Topografie

Die Stadt Goppingen liegtim Vorland der schwabischen Alb im mittleren Tal der Fils. Im Norden liegt
der Hohenstaufen, der mit 684 Meter Gber Normalnull den hochsten Punkt markiert. Die Kernstadt
sowie die Bahnlinie liegen im Tal der Fils. (Vgl. Unbekannter Autor, o. J.)

Abbildung 7 stellt die topografischen Gegebenheiten der Stadt Goppingen dar. Insgesamt bietet die
vorhandene Topografie sehr gute Voraussetzungen fur Radverkehr, insbesondere in der Kernstadt.
Zu den hoher gelegenen Stadtbezirken, insbesondere im Norden, sind teilweise gréf3ere Steigungen
zu Uberwinden. Hierbei wird die wachsende Anzahl an E-Bike und Pedelecs neue Mdoglichkeiten fur
den Radverkehr erschlief3en.

Abbildung 7: Topografische Karte Géppingen (vgl. Unbekannter Autor, 0. J.)
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Bestandsaufnahme und Analyse Radverkehrskonzept 2030 Stadt Goppingen

3.3 Modal Split

In Deutschland werden ca. 11 % der Wege mit dem Fahrrad zurickgelegt (vgl. Kuhnimhof & Nobis,
2018). Im Jahr 2018 wurde im Landkreis Goppingen eine Haushaltsbefragung durchgefihrt, unter an-
derem um den Modal Split zu ermitteln (vgl. (Bendias & Gebel, 2018)). Der Anteil des Fahrrades lag
hierbei bei 11 %. E-Bikes, Pedelecs und S-Pedelecs nahmen zusatzlich einen Anteil von 3 % ein. Im
Teilbereich |, welcher das Filstal umfasst, lag der Anteil des Fahrrades, mitinsgesamt 14 %, etwas ho-
her. E-Bikes, Pedelecs und S-Pedelecs nahmen hier ebenfalls zuséatzlich einen Anteil von 3 % ein.

Gesamt

Abbildung 8: Modal Split im Landkreis Goppingen (Bendias & Gebel, 2018)

Teilraum | Bahn Car
3% Sharing Kraftrad
Bus 1% i)
zuFullk 3
15% -

E-Bike -

Pedelec | .

S-Pedelec

3
Fahrrad
14%

Plow -Mitlahrer 8%
Abbildung 9: Modal Split im Teilraum | (Bendias & Gebel, 2018)

In Tabelle 1ist der Modal Split bzw. der prozentuale Fahrradanteil im Landkreis Goppingen, separiert
nach Fahrradarten, aufgefihrt.

Tabelle 1: Modal Split bzw. Fahrradanteil im Landkreis Goppingen (eigene Darstellung (VAR+, 2022) nach (Bendias & Gebel,
2018))

Anteil im Anteil im

Fahmadart Landkreis Goppingen Teilbereich | (Filstal)

Fahrrad 11 % 14 %

E-Bikes, Pedelecs, S-Pedelecs

% %
(zusitzlich) 37 37
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3.4 Radverkehrsstrategie 2012

Im Jahr 2012 hat die Stadt Goppingen gemeinsam mit dem Planungsbiro VIA eine Radverkehrsstra-
tegie entwickelt. Die Birgerinnen und Birger der Stadt haben die Strategie miterarbeitet. Der Ge-
meinderat hat dieser Strategie am 29. November 2012 zugestimmt. (Vgl. Stadt Géppingen, 2012)

In Abbildung 10 ist das Deckblatt der Radverkehrsstrategie Goppingen sowie das Schema zum Ablauf
der Entwicklung der Radverkehrsstrategie dargestellt.

Schema zum Ablauf der Enteicklung
der Radverkehrsstrategis

Auftaktveranstaitung

AR e e, b L il 8 s

Radverkehrsstrateqie

A
.

Abbildung 10: Schema zum Ablauf der Radverkehrsstrategie Goppingen (gednderte Darstellung nach (Stadt Goppingen,
2012))

Die Strategie sollte aul3erdem Projekte identifizieren, die unterhalb der Maschenweite des Radver-
kehrskonzeptes fir den Landkreis Goppingen liegen.

In dieser Strategie wurden folgenden harten , Leitziele" festgelegt (vgl. Stadt Goppingen, 2012):

1. Der Radverkehrsanteil soll von finf Prozent im Jahr 2012 auf 15 Prozent im Jahr 2025 erhoht
werden.
Es soll keine getoteten Radfahrenden mehr geben (abgeleitet von Vision Zero).
Die Anzahl der Schwerverletzten Radfahrenden soll halbiert werden.

4. Die Anzahl der Radverkehrsunfille soll trotz gewolltem héherem Verkehrsaufkommen nicht
steigen.

Auf3erdem wurden noch ,Handlungsziele zum Thema Kommunikation und Verkehrssicherheit" for-
muliert. Unter anderem soll Radfahren sicherer werden, mehr Wertschéatzung erfahren und das Fahr-
rad als Alltagsverkehrsmittel anerkannt werden. (Vgl. Stadt Goppingen, 2012)

Im Bereich ,Infrastruktur" wurden weitere ,Handlungsziele" formuliert. So gibt es unter anderem
Winsche nach besserer Wegweisung, Trennung von Fuf3- und Radverkehr, mehr Schutzstreifen, bes-
serer Anbindung und fahrradfreundlicheren Ampelschaltungen. (Vgl. Stadt Goppingen, 2012)

Es wurden drei Leitthemen erarbeitet, zu welcher jeweils finf Projekte erstellt wurden. Diese werden
im Folgenden zusammengefasst dargestellt.
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Projekte zum Leitthema ,Kommunikation und Verkehrssicherheit"

Tabelle 2 sind die funf Projekte zum Leitthema ,Kommunikation und Verkehrssicherheit" sowie eine
Kurzbeschreibung der Projekte zu entnehmen.

Tabelle 2: Radverkehrsstrategie 2012 - Projekte zum Leitthema ,Kommunikation und Verkehrssicherheit" (eigene Darstel-
lung (VAR+, 2023) nach (Stadt Goppingen, 2012))
Nr. Projekt Kurzbeschreibung ‘

Befragung der Schilerrinnen und Schiler, Erstellen von

1.1 Sichere Schulwege Radschulwegplinen

Stadt, Polizei und Interessensgruppen sollen gemeinsam

1.2 Verkehrsschauen N
Gefahrenschwerpunkte prifen
1 Betriebliches Mobilitatsma- Stadt soll ,Fahrradfreundlicher Arbeitgeber" werden.
3 nagement Stadt soll Initiativen zu diesem Thema unterstitzen.

WeiterfGhrung des Forums Rad-

14 verkehr

RegelmalRige Arbeitstreffen zum Thema Radverkehr

1.5 Einkaufen mit dem Fahrrad Aktionen sollen entwickelt werden

Projekte zum Leitthema ,Fahrradfreundliche Innenstadt™

Tabelle 3 sind die fUnf Projekte zum Leitthema ,Fahrradfreundliche Innenstadt" sowie eine Kurzbe-
schreibung der Projekte zu entnehmen.

Tabelle 3: Radverkehrsstrategie 2012 - Projekte zum Leitthema ,Fahrradfreundliche Innenstadt" (eigene Darstellung (VAR+,
2023) nach (Stadt Goppingen, 2012))

Nr. Projekt Kurzbeschreibung ‘
- EinbahnstralRen fir den Einbahnstraf3en in der Alt- und Nordstadt sollen fir den
' Radverkehr freigeben Radverkehr freigegeben werden.

Zwei Fahrradstral3en sollen eingerichtet werden, um
FahrradstralRen fir sichere und | Mehrere Schulen besser anzubinden.

komfortable Schulwege e Freihofstralte
e Straldenzug aus Kant- und UlrichstralRe

Die Innenstadt soll besser angeschlossen werden.
Konkrete Vorschlage:
e Bahnhofvorplatz mit Freihofstral3e verknipfen
e Radachse Schillerstraf3e Uber Grabenstral3e zum
Bahnhof verlangern
2.3 Erreichbarkeit der Innenstadt e Verbindung Kanalstraf3e mit Jebenhauser Briicke
e Bessere Querung Pappelallee
e Bessere Querung Jahnstrale
e Nordliche Ringstral3e attraktiver gestalten, ideal-
erweise separate FiUhrung Radverkehr, ggf.
Schutzstreifen mit Tempolimit 30 km/h
e Marktstrafle (FuRgdngerzone) fir Radverkehr

” Regelungenin den zwischen 19 und 10 Uhr freigeben
' FuRgangerbereichen e Radverkehr alternative Route anbieten, bessere
Anbindung Bahnhof zur Freihofstral3e
25 Fahrradparken e Zentrales Fahrradparkhaus am Bahnhof

e Dezentrales Parken in Geschéaftsstral3en
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Projekte zum Leitthema ,Radverkehr in den Stadtbezirken"

Tabelle 4 sind die finf Projekte zum Leitthema ,Radverkehr in den Stadtbezirken" sowie eine Kurz-
beschreibung der Projekte zu entnehmen.

Tabelle 4: Radverkehrsstrategie 2012 - Projekte zum Leitthema ,Radverkehr in den Stadtbezirken" (eigene Darstellung

(VAR+, 2023) nach (Stadt Goppingen, 2012))

Nr.

33

3.4

3.5

Projekt

Ortsdurchfahrten

Prioritdten im Radwegbau

Erganzende Verbindungen
und Erganzung der
Wegweisung

Radverkehrsfihrung in
Verkehrsknoten und
Querungen verbessern

Winterdienst und
Instandhaltung

Planungsbiro VAR+

Kurzbeschreibung

Ortsdurchfahrten Holzheim, Jebenhausen, Bartenbach
besonders problematisch.
Ortsdurchfahrt  Holzheim: Weg auf ehemaliger
Bahntrasse oder Weg am Weilerbach zwischen Manzen
und Holzheim
Ortsdurchfahrt Jebenhausen: Einheitliche Fihrungsform
gewinscht
e Radweg L 1214 zwischen Bezgenriet und Jeben-
hausen
e Radverkehrsanlagen auf Bahnbricke B 297 zwi-
schen Faurndau und Goppingen
e Radweg an K 1414 zwischen Faurndau und Spar-
wiesen
e Nordverbindung an L 1219 zwischen Goppingen
und Eislingen

Radwegweisungsnetz soll ausgeweitet werden und All-
tagsverbindung und weitere Freizeitwege beinhalten.

e Querungshilfen an Ortseingangen
e Anpassung von signalisierten Knotenpunkten
(z. B. Heininger StrafRe / L 1218)

Winterdienst soll auch auf Nebenstrecken stattfinden,
welche fur Radverkehr wichtig sind
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3.5 Vorhandenes Wegenetz

Fir die Planung des Radverkehrsnetzes in Goppingen wurde vom Biro VAR+ zundchst das beste-
hende Verkehrssystem analysiert. Hierfir wurden das Schienennetz, die stillgelegten Bahntrassen,
das klassifizierte Straf3ennetz, das Radroutennetz des Landes Baden-Wirttemberg (RadNETZ BW)
sowie des Landkreises Goppingen und die vorhandenen touristischen Radrouten sowie bestehende
Radverkehrsanlagen ermittelt.

3.5.12 Schienenverkehr

Der Schienenverkehr ist ein wichtiger und leistungsstarker Verkehrstrager, der umliegende Gemein-
den mit Goppingen und Goppingen mit wichtigen Zentren im Land, wie Stuttgart oder Ulm verbindet.
Goppingen liegt an der Filstalbahn (siehe Abbildung 11) und damit einer der wichtigsten Schienenver-
bindungen des Landes, die den Grof3raum Stuttgart bzw. Sidwestdeutschland Uber den Albtrauf an
der Geislinger Steige mit Ulm bzw. Bayern verbindet. Durch das Bahnprojekt Stuttgart-Ulm und die
neue FUhrung des Fernverkehrs soll die Filstalbahn entlastet und die freigewordenen Kapazitaten fir
den Regionalverkehr verwendet werden (vgl. Staatsministerium Baden-Wirttemberg, 2022).
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Abbildung 11: Trassenverlauf Filstalbahn ( (vgl. Reichert, 2023); openrailwaymap.org;
Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende www.openstreetmap.org/copyright)

Der Bahnhof Goppingen wird durch einige Fern- sowie Nachtverkehrshalte, hauptsachlich aber durch
den Schienenpersonennahverkehr bedient.

Einzelne ZUge der IC-Linie 32 halten im Goppinger Bahnhof, seit Dezember 2022 bestehen Halte ver-
schiedener Nachtzuglinien mit Verbindungen nach Wien und Budapest, Venedig, Rijeka oder Zagreb.

Der Metropolexpress MEX 16 bietet halbstindig eine Verbindung nach Stuttgart mit Halten in allen
Bahnhofen auf3erhalb des S-Bahn-Netzes von Stuttgart, so z. B. auch Faurndau und Eislingen. Stind-
lich verkehrt der MEX Uber Geislingen hinaus bis nach Ulm. Ergdnzt wird das Angebot durch den RE 5
zwischen Stuttgart und dem Bodensee, mit Halten in allen grof3eren Gemeinden. Anschluss an das
Netz der S-Bahn Stuttgart beseht ab Plochingen. (Vgl. VM BW, o. J.b)

3.5.2 Stillgelegte Bahnstrecken

Auf dem Goppinger Gemeindegebiet befinden sich zwei stillgelegte Bahntrassen. Zum einen die Ho-
henstaufenbahn, welche von Géppingen nach Schwébisch Gmind verlieft und zu einem Bahntrassen-
radweg umgewandelt wurde. Zum anderen die Voralbbahn, oder Boller Bahn, zwischen Géppingen
und Bad Boll, auf welcher noch Schienen liegen, welche jedoch aktuell nicht genutzt werden.

Im Rahmen einer Potentialanalyse wurden beide stillgelegte Bahnstrecken auf eine potentielle Reak-
tivierung untersucht. Beiden wurde ein ,sehr hohes Nachfragepotential® bescheinigt. Zusatzlich
wurde eine Verlangerung der Voralbbahn zu einer neuen Bahnstrecke von Géppingen Uber Bad Boll
nach Kirchheim unter Teck betrachtet, fir welche ebenfalls ein ,sehr hohes Nachfragepotential®
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bestinde. (Vgl. PTV Transport Consult GmbH, 2020) Machbarkeitsstudien zur Reaktivierung haben
jedoch nur zur Bahntrasse von Géppingen nach Bad Boll ein Nutzen-Kosten-Verhaltnis Uber eins be-
scheinigt (vgl. Landkreis Goppingen, 2023a).

Die Hohenstaufenbahn, auf welcher heute schon ein Bahntrassenradweg von Faurndau bis nach
Schwabisch Gmind verlauft, ist Teil des Radverkehrsnetzes als Route U2. Da eine Reaktivierung un-
wahrscheinlich erscheint, ist davon auszugehen, dass diese Trasse auch langfristig als Radweg ver-
bleiben kann. Es wird trotzdem empfohlen, dass der urspringliche Verlauf nicht durch Gebaude ver-
baut wird und eine Reaktivierung nicht verunmaglicht wird. Im Falle grof3er Energie- und Ressourcen-
krisen oder starkerem Umweltgedanken, kdnnte eine zukinftige Machbarkeitsstudie auch anders
ausfallen.

Die Voralbbahn wird aktuell nicht genutzt, wird jedoch regelmaf3ig durch einen Verein von Bewuchs
freigeschnitten. Der Verlauf der Strecke ist vollstandig, unter Routen B23 und Psa, ins Radverkehrs-
netz als potentieller Bahntrassenradweg mit einbezogen.

Generell sollte die Bahntrasse nur als Bahntrassenradweg verwendet werden, falls eine Reaktivierung
nicht in Aussicht steht. Durch die hohe Qualitdt von Bahntrassenradwegen wird jedoch trotzdem da-
rauf hingewiesen, dass dort eine Moglichkeit besteht. Einer der Hauptgrinde zur Radverkehrsférde-
rung ist die Verminderung der verkehrsbedingten Umwelt- und Klimaschaden, die vor Allem durch
den Autoverkehr besonders stark verursacht werden. Der Bahnverkehr erlaubt es, auch lange Stre-
cken, weit Uber die Ubliche Fahrraddistanz hinaus, ohne Auto zurickzulegen. Es ist davon auszuge-
hen, dass die Reaktivierung der Trasse einen grofReren Effekt zur Starkung des Systems ,Umweltver-
bund" darstellt, als die Umwandlung zu einem Radweg. Eine genaue Betrachtung, wie sich eine Re-
aktivierung oder eine Umwandlung zum Bahntrassenradweg auswirken wirde, wdre nur mit einer
umfangreichen Schatzung maglich.

Ein Bahntrassenradweg konnte auch nur temporar als Zwischennutzung umgesetzt werden. Die
Bahntrasse kdnnte im Falle einer Reaktivierung die Trasse auch verbreitert werden. Dann konnten
Eisenbahn und Radweg direkt nebeneinander verlaufen.

3.5.3 Klassifizierte Strafl3en

Klassifizierte (Bundes-, Landes-, Kreis-) Strafen stellen besonders hochrangige Verbindungen dar,
insbesondere verbinden sie die zentralen Orte miteinander oder erschlieRen Umliegende Gemein-
den. In vielen Fallen sind die klassifizierten StraRen fur den Radverkehr nicht sicher nutzbar, stellen
jedoch aufgrund ihrer Funktion fir den Kraftverkehr praktische Verbindungen dar.

Goppingen besitzt zwar keinen direkten Anschluss an das Bundesautobahnnetz. Die B1o entlang des
Filstals bildet aber eine autobahnartige Verbindung hin nach Stuttgart und Uber die B313 zur Bunde-
sautobahn A8. Als Kraftfahrstraf3en sind ist sie fur den Radverkehr nicht befahrbar, die B1o und die
umliegenden Bundesautobahnen stellen dennoch wichtige Verkehrsachsen fir den Kraftverkehr dar,
die sich auch auf ihre Zubringer und das restliche Stral3ennetz auswirken.

Neben der B 10 wird das Gemeindegebiet der Stadt Goppingen in Nord-Sid-Richtung von der B 297
durchquert. Ortsteile und umliegende Gemeinden werden durch mehrere Landesstral3en verbunden.
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Die Landesstrafsen sind:

e L 1214: Weilheima. d. Teck—Jebenhausen— Goppingen —Eislingen a. d. Fils — Gingen a. d. Fils

e | 1218: Goppingen — Ursenwang — Reichenbach im Tale

e L 1217: GOppingen — Hainingen — Gruibingen — Goppingen — Hohenstaufen — Schwabisch-
Gmind

e | 1219: GOppingen — Eislingen a. d. Fils— SiRen

KreisstrafRen dienen hauptsachlich der Erschlief3ung von Gemeinden und dem Anschluss dieser an
das héherrangige Netz von Landes- und Bundesstral3en im Landkreis.

In Abbildung 12 sind die klassifizierten Strafen in Goppingen dargestellt.

Abbildung 12: Klassifizierte Strafen in Goppingen (eigene Darstellung (VAR+, 2023); Kartengrundlage: © OpenStreetMap-
Mitwirkende www.openstreetmap.org/copyright, Verwaltungsgrenzen: LGL, www.Igl-bw.de, dI-de-by-2.0)

Um die Verbindungsfunktion der Gberortlichen Stral3en fir den Radverkehr zu prifen, wurden alle
klassifizierten StralRen betrachtet. Mit Ausnahme der autobahnéahnlichen B 10, sind fast alle klassifi-
zierten Stral%en fiur den Radverkehr relevant. Sie wurden entsprechend in das Radverkehrsnetz auf-
genommen, falls keine alternativ bestehende Wege diese Verbindungsfunktion Gbernehmen kénnen.
Es wurden darauf hin entsprechende Maf3nahmenvorschldge erstellt, wie etwa die Anlage eines be-
gleitenden Radweges.
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3.5.4 Fernradwege und touristische Radrouten

Fokus des Radverkehrskonzeptes sind die Alltagsradverbindungen. Jedoch nutzen Fernradwege, tou-
ristische Routen und Alltagsrouten oftmals dieselben Wege, da sie dhnliche Anforderungen aufwei-
sen. Die folgenden Fernradwege und touristischen Themenradrouten verlaufen durch Géppingen:

Alb-Neckar-Radweqg

e Gesamtlange: 213 km
e Start- und Zielpunkt:
o Ulm
o Heilbronn
e Zustandigkeit: Tourismus Marketing GmbH Baden-Wirttemberg

Abbildung 13: Alb-
(Vgl. Wikimedia Foundation Inc., 2021) Neckar-Radweg

Filstalroute Nord

i

e Gesamtlange: 69 km

e Start- und Zielpunkt:
o Wanderparkplatz Bahnhdfle
o Plochingen

e Zustandigkeit: Landkreis Goppingen

T H

Filstalroute

Abbildung 14: Filstal-
route Nord

(Vgl. Landkreis Goppingen, 2023b)

Route der Industriekultur Filstal
e Gesamtlange: 76 km
i REBLNDHD WIILFALTRG, ROLITL TOLA
* Start-und Zielpunkt: ) Industrickultur im
o Wanderparkplatz Bahnhofle Filstal
o Plochingen Abbildung 15: Route der

Industriekultur Filstal

e Zustandigkeit: Tourismus Marketing GmbH Baden-Wirttemberg

(Vgl. Landkreis Goppingen, o. J.)

3 - Kaiserbergroute

o

e Gesamtlange: 51 km E

e Start- und Zielpunkt: 'E'h

o GOppingen —Rechenberghausen — Lauterstein — P

Donzdorf - SufRen (Rundroute) E

e Zustandigkeit: Landkreis Goppingen |
(Vgl. Landkreis Goppingen, 2023c) Abbildung 16: 3 - Kaiser-

bergroute
Obstroute

e Gesamtlange: 5o km
e Start- und Zielpunkt:
o GOppingen
o Kirchheim unter Teck
e Zustandigkeit: Landkreis Goppingen

(Vgl. Landkreis Goppingen, 2023d) Abbildung 17: Obstroute
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Stauferschleife
e Gesamtlange: 28 km %

e Start- und Zielpunkt:
o Schwabisch GmiUnd — Maitis — Waschenbeuren (Rundroute) Staufer-

e Zustandigkeit: Touristik und Marketing GmbH Schwabisch Gmind schieife
o ) o - Abbildung 18: Staufer-
(Vgl. Touristik und Marketing GmbH Schwabisch Gmind, o. J.) schleife
Stauferroute QU
L~
e Gesamtlange: 54 km =]
[
e Start- und Zielpunkt: 4
o Lorch =
o Goppingen -~
(V2

e Zustandigkeit: Landkreis Goppingen

e Abbildung 19: Staufer-
(Vgl. Landkreis Goppingen, 2023e) route

Voralbroute

e Gesamtlange: 27 km
e Start- und Zielpunkt:
o Bad Boll-Heiningen — Hattenhofen —
Zell unter Aichelberg — Aicherberg (Rundroute)
e Zustandigkeit: Landkreis Goppingen

(Vgl. Landkreis Goppingen, 2022a) Abb"df'g ZtO: Voral-
route

E-Bike-Region Stuttgart: Nebenroute 6 — Stauferschleife

e Gesamtlange: 23 km .
e Start- und Zielpunkt: E -DI €
o GOppingen

o Schwabisch-Gmind Siuttﬂ”rt

Lan
e Zustandigkeit: Aktiv-Region Stuttgart W

(Vgl. Aktiv-Region Stuttgart, 2017) Abbildung 21: E-Bike-Re-
gion Stuttgart: Neben-
route 6 — Stauferschleife

Ostliche Schurwaldroute

e Gesamtlange: 49 km
e Start- und Zielpunkt:
o Uhingen —Nassach — Oberberken — Waschenbeuren —
Rechberghausen (Rundroute)
e Zustandigkeit: Landkreis Goppingen

(Vgl. Landkreis Goppingen, 2022b) Abbildung 22: Ostliche
Schurwaldroute
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3.6 Bestandsdaten der Stadt Goppingen

3.6.2 RadNETZ BW

/ . Elrecken

—

% o ' s s
( \v\ﬁﬂ_ﬂ K.‘lr.r-r'.l'.n'n-
)

111l

{

Abbildung 23: Radrouten des RadNETZ Baden-Wirttemberg dargestellt im Radroutenplaner Baden-Wirttemberg ( (vgl.
VM BW, 2023); Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende www.openstreetmap.org/copyright)

Das Land Baden-Wirttemberg definiert ein landesweites Netz an Radverbindungen, welches die
Mittel- und Oberzentren des Landes miteinander verbinden soll. Auch dieses Radverkehrskonzept
soll diese Verbindungen herstellen, daher wurden die RadNETZ Routen gepriift und in das Klassifi-
zierte Radverkehrsnetz einbezogen. Auf dem Gebiet der Stadt Goppingen kommen mehrere Ver-
bindungen vor:

Faurndau - Schwabisch Gmind

Die Route wird als RadNETZ (Freizeit) klassifiziert und verlduft auf dem Bahntrassenradweg. Im Rad-
verkehrskonzept zeichnet Route U2 diesen Verlauf nach.

Faurndau - Jebenhausen — Schopflenberg — Bad Boll

Die Route wird als RadNETZ (Freizeit) klassifiziert und verlduft vor allem auf Wirtschaftswegen. Der
Routenverlauf wird im Radverkehrsnetz durch Routen B2, B4, B1o abgedeckt. Zusatzlich wird im Rah-
men dieses Konzeptes auf dieser Relation eine weitere, héherranginge Route (U3) vorgeschlagen,
welche die genannten Ortschaften direkter verbinden wirde. Diese Route kann als Alternative oder
Weiterentwicklung zur Routenfihrung des RadNETZes zwischen Faurndau und Bad Boll angesehen
werden.

Filstal

Eine Route entlang des Filstals wird als RadNETZ (Alltag) klassifiziert. Die RoutenfGhrung wird im
Radverkehrskonzept durch die Routen Uz, P2 und Pg abgedeckt. Zusétzlich wird ein ,Zielnetz" defi-
niert, welches etwa die Stuttgarter und Ulmer Straf3e abdeckt, im Radverkehrsnetz werden sie mit
Routen RS14 und P2 aufgegriffen. Der Radschnellweg RS14 soll in Zukunft die schnellste Verbindung
entlang des Filstals darstellen und wird somit auch die beste Verbindungsfunktion zwischen den Zen-
tren herstellen. Somit wird sich vermutlich auch die Routenfihrung des RadNETZ Baden-Wirttem-
berg zukinftig an dessen Verlauf anpassen.

Die Routen werden in Anlage 6 — Bestand dargestellt.
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3.6.2 Radschnellweg RS14 Filstal

Ein Radschnellweg ist von Land Baden-Wirttemberg entlang der Flisse Neckar und Fils geplant und
soll von Stuttgart via Esslingen, Reichenbach, Ebersbach und Goppingen bis nach Geislingen an der
Steige verlaufen. Der Abschnitt zwischen Stuttgart und der Kldranlage Ebersbach wird als RS4 be-
zeichnet, der Abschnitt zwischen Reichenbach und Ebersbach wurde im September 2021 fertigge-
stellt. Der Abschnitt auf der Gemarkung des Landkreises Goppingen wird als RS14 bezeichnet, er soll
ab der Klaranlage Ebersbach den Radschnellweg RS4 verlangern. (Vgl. VM BW, 2021)

Auf dem Gemeindegebiet der Stadt Géppingen wurden mehrere verschiedene Varianten vorgeschla-
gen. Im Rahmen dieses Konzept wurden die Varianten entlang der Metzgerstraf3e und Jahnstral3e
bevorzugt. Die Variante zwischen Fils und Bahnhof wurde ebenfalls Ubernommen, wird jedoch eher
als langfristige Alternatividsung angesehen. So werden sidlich des Goppinger Bahnhofes zwei paral-
lele Strecken dargestellt. Die Variante Uber Vordere MihlstraRe, Dammstrale, Obere Wasenstrafe
und Im Pfingstwasen wurde im Rahmen dieses Radverkehrskonzept nicht als Radschnellverbindung,
sondern als Pendlerroute verfolgt.

Der angedachte Verlauf des Radschnellweges ist Teil des Klassifizierten Radverkehrsnetzes in An-
lage 1.

3.6.3 Radverkehrskonzeption Landkreis Goppingen

Die Radverkehrskonzeption des Landkreises Goppingen aus dem Jahr 2011 (vgl. Gwiasda, Reuter, &
Tonnes, 2011) wurde ebenfalls bei der Planung des Radverkehrsnetzes bericksichtigt. Die Routen der
Konzeption des Landkreises kommen fast vollstandig auch im Radverkehrsnetz der Stadt vor. Eine
Ausnahme bildet etwa der Hohenweg in Manzen. Die parallel dazu verlaufende Manzenstraf3e scheint
eine wesentlich hhere Bedeutung zu haben, um den Verkehr aus den oberen Wohngebieten zu sam-
meln. Zudem kommt in der Radverkehrskonzeption 2011 ein Weg entlang des Weilerbaches bei Man-
zen vor, welcher jedoch teilweise nicht existiert und auch keine besondere Bedeutung fir den Rad-
verkehr hatte.

Parallel zur Bearbeitung dieses Radverkehrskonzeptes 2030 Stadt Goppingen wird auch ein Konzept
fur den Landkreis durch das Planungsbiro VIA erarbeitet. Die jeweils verwendeten Radverkehrsnetze
von Stadt- und Landkreiskonzept wurden am 20.09.2022 abgestimmt. Unstimmigkeiten zwischen
den Netzen wurden diskutiert und beseitigt.

3.6.4 Radwegweisung Landkreis Goppingen

Das Radwegweisungsnetz bildet ab, fir welche Routen Wegweiser aufgestellt wurden. Es kann somit
nur einen Ist-Zustand darstellen. Bei der Planung des Radverkehrsnetzes wurden Positionen der Rad-
wegweiser des Landkreises Goppingen genutzt, um bestehende Wege zu identifizieren, auf denen
Routen entlanglaufen kénnten. Das durch die Wegweiser abgebildete Netz entspricht dem aus der
Radverkehrskonzeption. Die Routen werden in Anlage 6 — Bestand dargestellt.

3.6.5 Radwegeplan Stadt Goppingen 2013

Der Radwegeplan der Stadt Goppingen aus dem Jahre 2013 (vgl. Stadt Goppingen, 2013) wurde bei
der Planung des Klassifizierten Radverkehrsnetzes bericksichtigt, so ist dort der Gberwiegende Teil
der Routen enthalten. Lediglich kleine Abschnitte kommen nicht in der Planung des Radverkehrsnet-
zes vor, beispielsweise eine Route, die quer Uber den Alten Friedhof verlief.
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AT AT

Abbildung 24: Ausschnitt aus dem Radwegeplan Goppingen 2013 (vgl. Stadt Goppingen, 2013)

3.6.6 Schulradwege 2017

Die Stadt Goppingen hat im Jahr 2017 einen Schulradwegeplan erstellt (vgl. Stadt Goppingen, 2017).
Dieser wurde wahrend der Erstellung des Radverkehrsnetzes bericksichtigt. Der Schulradwegeplan
definiert Radverbindungen zwischen den Schulen in der Goppinger Innenstadt. Die Routen kommen
zu grof3en Teilen auch im Klassifizierten Radverkehrsnetz vor. In einigen Fallen wurden jedoch Schul-
radwege definiert, die keine hohe Bedeutung aufweisen und lediglich der Erschliel3ung einzelner
Wohnstraf3en dienen (z.B. Freilgrathstral3e), diese wurden nicht in das Klassifizierte Radverkehrsnetz
Ubernommen.

Abbildung 25: Schulradwegenetz 2017 (nach Stadt Goppingen, 2017) Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
www.openstreetmap.org/copyright, Verwaltungsgrenzen: LGL, www.lgl-bw.de, dl-de-by-2.0
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3.6.7 Strava Heatmap

Stravaist ein Dienst, der sich besonders bei sportlichen Fahrradfahrenden zum Aufzeichnen der eige-
nen Aktivitdt grof3er Beliebtheit erfreut. Aus der Strava Heatmap lassen sich beliebte und real gefah-
renen Strecken bzw. Achsen herauslesen. Die real gefahrenen Streckenverldufe aus der Strava Heat-
map werden mit den Planungen abgeglichen und bei der Konzepterstellung bericksichtigt.

In der Heatmap der Stadt Goppingen und Umgebung lassen sich beispielsweise, neben anderen Rou-
ten, der Filstalradweg und der Radweg auf der stillgelegten Hohenstaufenbahn gut erkennen (siehe
Abbildung 26). Eine hellere Farbung bedeutet dabei eine hohere Radverkehrsstarke.

Abbildung 26: Real gefahrene Radverkehrsverbindungen — Gemarkung Géppingen (vgl. Strava, 2023)

3.7 Quellen und Ziele, Wunschliniennetz

Um das Radverkehrsnetz zu entwickeln, wurden die Lage der wichtigsten Quell- und Zielgebiete be-
trachtet und anschlieRend wichtige Wunschverbindungen herausgearbeitet.

Maogliche Quellen und Ziele in Goppingen sind:

e Wohn- und Arbeitsplatzschwerpunkte
e Einkaufsschwerpunkte

e Schulen

e OPNV-Haltepunkte

e Freizeit- und Sporteinrichtungen

e Kultureinrichtungen

Im Folgenden wird naher auf die Schnittstellen zwischen OPNV und Radverkehr, die Schulen, weitere
Zielorte in der Stadt Goppingen sowie das abgeleitete Wunschliniennetz eingegangen.
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3.7.12 Schnittstellen OPNV - Radverkehr

Bei der Umsetzung von Umwelt- und KlimaschutzmalRnahmen spielt neben dem Fuf3- und Radver-
kehr der OPNV eine entscheidende Rolle.

Das Fahrrad stellt eine Méglichkeit dar, zigig die Zugangspunkte zum OPNYV zu erreichen. Attraktive
Fahrradinfrastruktur kann somit den Einzugsbereich eines Haltepunktes erweitern. Rad-, Bus- und
Bahnverkehr kénnen gemeinsam als Umweltverbund langere Wegeketten bilden und Alternativen
zum Autoverkehr herstellen. Bahnhéfe, Busbahnhdfe und weitere OPNV-Haltepunkte stellen dabei
besondere Ubergangspunkte dar und gehdren somit zu den wichtigsten Quell- und Zielpunkten des
Radverkehrs.

An den Haltestellen und Bahnhofen ist eine entsprechende Infrastruktur (Fahrradabstellanlagen, La-
destationen fir Pedelecs, Informationsangebote) Grundbestandteil einer Strategie, die eine nachhal-
tigere Mobilitat zum Ziel hat. lhnen wurde daher bei der Planung des Radverkehrsnetzes eine hohe
Prioritat eingerdaumt. Wo kein Schienenverkehr vorhanden ist, kann der Busverkehr diese Funktion
Ubernehmen.

In Goppingen sind die bedeutendsten OPNV-Schnittstellen die Bahnhofe Géppingen und Faurndau
sowie der Busbahnhof, unweit des Bahnhofes Goppingen. Diese Orte wurden daher als wichtige
Quell- und Zielorte aufgefasst und in das Radverkehrsnetz einbezogen. Dies ist daran zu erkennen,
dass sich viele hochrangige Routen (Radschnellweg, Gberregionale Routen, Pendlerrouten) im unmit-
telbaren Umfeld befinden. Um einen Wechsel zwischen Rad und OPNV zu ermdglichen, sollten dort
attraktive Abstellanlagen und Leihrader angeboten werden. Des Weiteren konnten diese Orte als Mo-
bilitatsstationen angesehen werden und darUber hinaus mit Car-Sharing-Fahrzeugen ausgestattet
werden. Somit werden Menschen befahigt, auf ein eigenes Auto zu verzichten.

3.7.2 Schulen

Die Schulen wurden als wichtige Zielpunkte bei der Planung bericksichtigt. Schilerinnen und Schi-
lern sollte es ermdglicht werden, ihre Wege zur Schule selbststandig, auch mit dem Fahrrad, zurtck-
zulegen. Eltern soll es ermdglicht werden, kleinere Kinder mit dem Fahrrad zur Schule zu transportie-
ren. Alle Schulen befinden sich unweit einer Route des Radverkehrsnetzes.

3.7.3 Weitere radverkehrsrelevante Ziele

Als weitere Quell- und Zielpunkte wurden Wohngebiete, Arbeitsplatzschwerpunkte, Einkaufszen-
tren, Freizeitziele und offentliche Einrichtungen identifiziert und bericksichtigt. Wichtige Zielorte
sind in Anlage 4 -, Wunschliniennetz und Zielorte" einzusehen.

In Abbildung 27 sind die radverkehrsrelevanten Quell- und Zielpunkte in der Innenstadt Goppingens
dargestellt.
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Abbildung 27: Quellen und Ziele in der Stadt Goppingen — Innenstadtausschnitt (eigene Darstellung (VAR+, 2023);
Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende www.openstreetmap.org/copyright
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3.7.4 Wunschliniennetz

Wunschlinien bezeichnen gewinschte, abstrakte Verbindungen. Sie werden meist ohne Ricksicht auf
vorhandene Barrieren festgelegt. Diese Wunschlinien gilt es anschlief3end zu Routen ,umzulegen®,
was wegen natirlichen Hindernissen, wie steilen Hangen oder Flissen, nicht immer moglich ist.
Trotzdem bilden Wunschlinien eine hilfreiche Grundlage, um das Radverkehrsnetz festzulegen.

Fur die Stadt Goppingen wurde ein ,Dreiecksnetz" definiert. Die Knotenpunkte dieses Netzes bilden
in der Regel Stadtteilzentren, Bahnhofe oder sonstige zentrale Orte oder wichtige singulare Verkehrs-
erzeuger (z.B. Berufliches Schulzentrum). Die Kanten des Netzes wurden daraufhin bewertet, welche
Bedeutung sie im Radverkehrsnetz der Stadt einnehmen wirden. So wird Verbindungen entlang der
Fils, zu den Bahnhofen oder zur Innenstadt eine hohe Prioritdt zugewiesen, da sie zentrale Orte und
somit wichtige Zielorte anschlie3en.

Das Wunschliniennetz ist in Anlage 4 —,Wunschliniennetz und Zielorte" einzusehen. In Abbildung 28
ist das Wunschliniennetz der Stadt Goppingen im Bereich Innenstadt, Faurndau und Jebenhausen
dargestellt.

o

:I:" ]
A‘- A
Abbildung 28: Wunschliniennetz Géppingen im Bereich Innenstadt, Faurndau und Jebenhausen (eigene Darstellung

(VAR+, 2023); Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende www.openstreetmap.org/copyright,
Verwaltungsgrenzen: LGL, www.lgl-bw.de, dl-de-by-2.0)
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3.8 Unfallanalyse

Zur Analyse der Unfélle wurden die Daten des Unfallatlas herangezogen, welche durch die statisti-
schen Amter des Bundes und der Lander zusammengetragen werden (vgl. Statistisches Landesamt
Baden-Wirttemberg, 2023). Diese Daten beziehen nur Unfélle mit Personenschaden ein. Nachfol-
gend werden daher lediglich Unfélle mit Fahrradbeteiligung und Personenschaden auf der Gemar-
kung der Stadt Goppingen betrachtet. Die Zahlen beziehen sich auf die Anzahl der Unfallvorgange
und nicht auf die Zahl an Beteiligten oder Verletzten. Die Lage der Unfélle kann in Anlage 5 — ,Rad-
verkehrsunfdlle" betrachtet werden.

In Abbildung 29 ist die Lage der Unfalle in Goppingen in den Jahren von 2016 bis 2020 dargestellt.
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Abbildung 29: Lage der Unfélle in Goppingen von 2016 bis 2020 (Rote Kreuze: Unfalle mit Schwerverletzten, Gelbe Kreuze:
Unfélle mit Leichtverletzten) (eigene Darstellung (VAR+, 2023) nach (Statistisches Landesamt Baden-Wirttemberg, 2023);
Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende www.openstreetmap.org/copyright,
Verwaltungsgrenzen: LGL, www.lgl-bw.de, dI-de-by-2.0)

-

In den Jahren von 2016 bis 2020 ist es zu insgesamt 180 Unfdllen mit Fahrradbeteiligung und Perso-
nenschaden gekommen. Davon keine mit Getéteten. Im Jahr sind zwischen 24 und 34 Unfallen mit
Leichtverletzten passiert und funf bis elf mit Schwerverletzten (siehe Tabelle 5). (Vgl. Statistisches
Landesamt Baden-Wirttemberg, 2023)
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Tabelle 5: Unfdllen mit Fahrradbeteiligung und Personenschaden in Goppingen (eigene Darstellung (VAR+, 2023) nach
(Statistisches Landesamt Baden-Wirttemberg, 2023))

Leichtverletzte Schwerverletzte Getotete Gesamt
2016 29 5 o} 34
2017 25 11 o} 36
2018 32 o} 39
2019 34 0 39
2020 24 8 o} 32
Summe 144 36 o 180

Aus den Daten lasst sich kein signifikanter Trend zur Steigerung oder Senkung der Unfalle ablesen.
Insbesondere muss bei Fahrradunfallen beachten werden, dass bei ,gutem" Wetter hdufiger Rad ge-
fahren wird und dadurch mehr Unfdlle stattfinden. In Jahren mit besonders ,gutem" Wetter ereignen
sich mit hoher Wahrscheinlichkeit Unfdlle mit Fahrradbeteiligung, was wiederum zu erwartende
Schwankungen erhoht. Dies ist aus dem Diagramm mit dem Jahresverlauf aller Unfélle in Goppingen
zu erkennen (siehe Abbildung 30). So fanden in Goppingen beispielsweise im Monat Januar lediglich
sechs Unfalle statt, wahrend im Monat Juli insgesamt 27 Unfalle stattfanden.

Anzahl Unfélle im Jahresverlauf
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Abbildung 30: Radverkehrsunfalle mit Personenschaden in Goppingen im Jahresverlauf nach Monat, Jahre 2016 bis 2020
(eigene Darstellung (VAR+, 2023) nach (Statistisches Landesamt Baden-Wirttemberg, 2023))
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Unfallschwerpunkte
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Abbildung 31: Unfalle Uberlagert mit Radverkehrsnetz Goppingen (Rote Kreuze: Unfalle mit Schwerverletzten, Gelbe
Kreuze: Unfalle mit Leichtverletzten) (eigene Darstellung (VAR+, 2023) nach (Statistisches Landesamt Baden-
Wirttemberg, 2023); Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende www.openstreetmap.org/copyright,

Verwaltungsgrenzen: LGL, www.lgl-bw.de, dI-de-by-2.0)

Bei der Analyse der Lage der Unfélle in Goppingen fallt auf, dass sich ein Grol3teil der Unfélle auf dem
fur das Konzept definierten Radverkehrsnetz befindet (siehe Abbildung 31). Die Unfalle finden auf den
attraktiven Routen statt. Des Weiteren findet ein Grof3teil der Unfélle in den zentralen und dicht be-
siedelten Bereichen GOppingens satt. Radfahrunfalle finden dort statt, wo Radverkehr stattfindet.

Mithilfe einer Heatmap lassen sich Unfallhdufungen darstellen. Umso intensiver der Bereich einge-
farbt ist, desto schwerer ist die Unfallhdufung. In der in Abbildung 32 dargestellten Heatmap wurden
Unfélle mit Schwerverletzen starker gewichtet als Unfélle mit Leichtverletzten.
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Abbildung 32: Heatmap auf Basis der Unfélle in Goppingen (Intensivere Einfarbung bedeutet mehr oder schwerere Unfélle)
(eigene Darstellung (VAR+, 2023) nach (Statistisches Landesamt Baden-Wrttemberg, 2023);
Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende www.openstreetmap.org/copyright,
Verwaltungsgrenzen: LGL, www.|gl-bw.de, dl-de-by-2.0)

In Folgenden wurden drei Unfallschwerpunkte herausgearbeitet. Diese Orte stellen zudem zentrale
Straf3en und Knotenpunkte fir den Radverkehr dar. Daher [dsst sich nicht einschatzen, ob der Grund
fur die Unfélle an den Schwerpunkten eine unginstige Gestaltung oder eine hohe Verkehrsstarke ist.

Stuttgarter Straf3e, Sternkreuzung
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Insgesamt acht Unfdlle haben in der Stuttgarter Straf3e zwischen dem Knotenpunkt Schaufflerstrafe
und der ,Sternkreuzung" (Knotenpunkt Lorcher StrafRe) stattgefunden, davon sieben Unfdlle mit
Leichtverletzten und ein Unfall mit Schwerverletzten (siehe Abbildung 33).

..‘

Abbildung 33: Lage der Unfélle am Unfallschwerpunkt Stuttgarter StrafRe (Rote Kreuze: Unfélle mit Schwerverletzten,
Gelbe Kreuze: Unfdlle mit Leichtverletzten) (eigene Darstellung (VAR+, 2023) nach (Statistisches Landesamt Baden-
Wirttemberg, 2023); Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende www.openstreetmap.org/copyright)

Ulmer StralRe, Vordere Karlstral3e

An der Einfahrt der Vorderen Karlstral3e in die Ulmer Straf3e ereigneten sich insgesamt vier Unfdlle,
davon drei Unfdlle mit Leichtverletzten und ein Unfall mit Schwerverletzten (siehe Abbildung 34).

Abbildung 34: Lage der Unfalle am Unfallschwerpunkt Ulmer StrafRe, Vordere Karlstraf3e (Rote Kreuze: Unfalle mit
Schwerverletzten, Gelbe Kreuze: Unfélle mit Leichtverletzten) (eigene Darstellung (VAR+, 2023) nach (Statistisches
Landesamt Baden-Wirttemberg, 2023);Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
www.openstreetmap.org/copyright)

HohenstaufenstralBe, Poststralle

In der Hohenstaufenstralée sowie im Bereich des Knotenpunktes Poststraf3e und des Kreisverkehrs
Theodor-Heuss-Stral3e ereigneten sich insgesamt sechs Unfalle, davon vier Unfalle mit Leichtverletz-
ten und zwei Unfélle mit Schwerverletzten (siehe Abbildung 35).
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e s o

Abbildung 35: Lage der Unfélle am Unfallschwerpunkt Hohenstaufenstral3e, Poststraf3e (Rote Kreuze: Unfélle mit Schwer-
verletzten, Gelbe Kreuze: Unfdlle mit Leichtverletzten) (eigene Darstellung (VAR+, 2023) nach (Statistisches Landesamt
Baden-Wuirttemberg, 2023); Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende www.openstreetmap.org/copyright)
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3.9 Befahrungen und Befahrungsnetz

Das Planungsbiro VAR+ hat mehrere Befahrungen mit dem Fahrrad in Goppingen durchgefihrt, um
den Bestand zu erfassen. Die Befahrungen wurden mit Fotos oder Videoaufnahmen aufgenommen,
welche vor allem wahrend der Maf3nahmenplanungen verwendet wurden, um den Zustand der Stra-
3en und Wege einzuschdtzen. Es wurden Befahrungen in einer Gesamtlange von 358,9 km durchge-
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Abbildung 36: Durchgefiihrte Befahrungen durch VAR+ (eigene Darstellung (VAR+, 2023); Kartengrundlage:© OpenSt-
reetMap-Mitwirkende www.openstreetmap.org/copyright, Verwaltungsgrenzen: LGL, www.lgl-bw.de, dl-de-by-2.0)
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3.10 Verkehrszahlungen

Es wurden 14 Z3hlungen durchgefihrt, bei der die Starke des Radverkehrs gemessen wurde. Dazu
wurden Kameras aufgestellt, welche fir jeweils acht Stunden am Tag (sechs bis neun, zwdlf bis 14 und
16 bis 19 Uhr) aktiv waren. Die Zdhlungen wurden jeweils an einem Dienstag, Mittwoch oder Don-
nerstag im Zeitraum zwischen dem 17. Mai 2022 und 2. Juni 2022 durchgefihrt. Die Radfahrenden
wurden im Nachhinein manuell gezahlt.

Die Ergebnisse wurden bei der Erstellung des Konzeptes bericksichtigt. In Anlage 7 — ,Zahlungen
Radverkehr 2022" kénnen die Lage der Zahlstellen und die Ergebnisse betrachtet werden.

W

Abbildung 37: Lage der Z&hlstellen. Eigene Darstellung. Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
www.openstreetmap.org/copyright, Verwaltungsgrenzen: LGL, www.lgl-bw.de, dl-de-by-2.0

3.10.1 Analyse

Die gemessenen Verkehrsstarken kénnen lediglich ein Abbild des Ist-Zustandes darstellen. Auch ein
Weg mit einer heute niedrigen Verkehrsstarke kann ein hohes Potential besitzen.

Der Vergleich von Zdhlstelle g (Grof3eislinger Str.) und Zghlstelle 10 (Ulmer Straf3e Richtung Eislingen)
liefert in diesem Zusammenhang besondere Erkenntnisse. Beide Straf3en bilden direkte Verbindun-
gen zwischen Goppingen und Eislingen. An Zahlstelle 10 (UImer Straf3e) wurde jedoch eine wesentlich
geringere Anzahl an Radfahrten gemessen (160 gegeniber 500). Es liegt der Schluss nahe, dass die
Ulmer Stral3e, durch ihre Gestaltung, Radfahrten verhindert. So befinden sich dort nur enge Wege,
die teilweise mit Fuligehenden geteilt werden missen. Die Ampelanlagen bremsen die Fahrt, abbie-
gende Autos stellen eine Gefahr dar. Der Larm an dieser vierspurigen Straf3e wirkt ebenfalls abwei-
send. Der geplante Radschnellweg RS14 soll Gber die Ulmer Stral3e verlaufen. Wird er attraktiv ge-
staltet, wirde sich die Anzahl der Radfahrten an dieser Stelle vermutlich wesentlich vergréfRern.

Generell sind vergleichsweise grofse Verkehrsstrome entlang des Filstals zu messen. Von Geislingen
a.d.S. bis Stuttgart erstreckt sich eine Perlenkette an Stadten. Die Topographie bietet sich zum Fahr-
radfahrenan. Die Jahnstrale (Zahlstelle 6) bietet eine besonders direkte und unkomplizierte Querung
der Stadt entlang der Talachse. Hier wurde mit 502 Fahrten der hochste Wert gemessen. Zusatzlich
bildet die Jahnstral3e einen direkten Zugangsweg zum Bahnhof Géppingen.
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Im Gegensatz dazu waren an Zahlstelle 7 (Nordliche Ringstr.) und Zahlstelle 8 (Burgstr.) wesentlich
weniger Radfahrende (185 bzw. 194 Fahrten) zu messen. Die Zahlstellen liegen weiter entfernt in der
Talsohle und binden weniger wichtige Zielorte an. Nicht gemessen wurde entlang der Haupt- oder
Poststral3e, die wichtige Zugange zur Innenstadt bilden und Durchgangsverkehr tragen.

Zahlstelle 3 (Stuttgarter Str.), Zahlstelle 4 (Im Pfingstwasen) und Zahlstelle 5 (Metzgerstral3e) bilden
den Verkehr zwischen Faurndau und Goppingen ab. Im Pfingstwasen (341) und an der Stuttgarter Str.
(362) wurden ungefahr gleich viele Radfahrten gemessen. Die Stuttgarter Str. bildet eine direkte Ver-
bindung zum Goppinger Marktplatz, wahrend Im Pfingstwasen zudem Teil eines attraktiven Freizeit-
weges entlang der Fils darstellt. An der Metzgerstral3e wurden wesentlich weniger (121) Radfahrende
gemessen. Vermutlich fahren die meisten Radfahrenden, die sidlich der Fils (Im Pfingstwasen) unter-
wegs sind, im Bereich der Zahlstelle 5 Gber den Freizeitweg entlang der Fils. Es ist jedoch gewinscht,
dass der starkste Verkehrsstrom kinftig Uber die Metzgerstralde (Radschnellweg RS14) verlduft. So-
mit wird es eine besondere Herausforderung darstellen, die Metzgerstral3e attraktiver zu gestalten.

Um die Verbindung zwischen Uhingen und Faurndau zu messen, wurde Zahlstelle 1 (Richard-Wagner-
Stral3e) eingerichtet. Die dort gemessene Anzahl an Radfahrenden (304 Fahrten) liegt in der gleichen
Grofdenordnung wie etwa in der Stuttgarter Strale (Zahlstelle 3, 362 Fahrten).

Ein weiterer Vergleich bietet sich zwischen Zahlstelle 2 (Ehemalige Bahnstraf3e nach Schwabisch
Gmund) und Zdhlstelle 14 (Lorcher Straf3e)* an. Entlang der ehemaligen Bahntrasse wurde ebenfalls
ein relativ hoher Wert von 328 Fahrten gemessen, wahrend an der Lorcher Straf3e lediglich etwa die
Halfte (172) gemessen wurde. Es ist zu vermuten, dass die ehemalige Bahntrasse nicht nur einen be-
sonders attraktiven Freizeitweg bildet. Fir die nordlich gelegenen Ortschaften (Rechberghausen,
Birenbach, Waschenbeuren) bildet sie einen unterbrechungsfreien, autofreien und steigungsarmen
Weg direkt ins Filstal, fir den vermutlich auch Umwege in Kauf genommen werden. Im Gegensatz
erlebt man an der Lorcher Strale enge Radwege mit vielen Einmindungen, welche hinter Bartenbach
vermutlich nicht mehr attraktiv genug erscheinen. Falls die ehemalige Bahntrasse reaktiviert wird,
wirde eine wichtige Verbindung in den Norden wegbrechen.

An Zahlstelle 12 (Jebenhduser Str.) wurden lediglich 97 Fahrten und damit die geringste Anzahl ge-
messen. Der Verkehrsstrom nach Jebenhausen und Bezgenriet konnte die Zdhlstelle jedoch Uber die
Waldeckstrafie umfahren. Es wirde sich anbieten, bei zukinftigen Z&hlungen, die Jebehauser Str. mit
der Waldeckstraf3e zu vergleichen und somit auch den gesamten Korridor abzubilden.

An Z3ahlstelle 11 (Wielandstr. in Holzheim) wurden 106 Fahrten gemessen. Die Wielandstr. ist an die-
ser Stelle lediglich mit Schutzstreifen ausgestattet. In diesem Bereich wére es moglich, die Verbin-
dung Uber L 1214 und Rigistral3e attraktiver zu gestalten oder einen neuen Radweg auf oder entlang
der stillgelegten Bahntrasse nach Bad Boll herzustellen. Damit konnte der Verkehrsstrom insgesamt
steigen, an der speziellen Messstelle, wegen attraktiverer Alternativen, jedoch sinken.

An Zahlstelle 13 (Hohenstaufenstr.) wurden 110 Radfahrende gemessen. Mithilfe attraktiverer Ver-
bindungen nach Lerchenberg und Hohenstaufen oder wirde die Anzahl der Radfahrenden wahr-
scheinlich steigen.

1 Am Zihltag fand ein Handballspiel der Géppinger Bundesligamannschaft in der nah gelegenen EWS-Arena statt.
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3.10.2 Hochrechnungen

Die gezahlten Werte wurden hochgerechnet, um zu schatzen, wie hoch der Zahlwert bei einer
24-Stunden-Zahlung gewesen ware und wie hoch der durchschnittliche Tageswert wahrend der
Radsaison ware (siehe Tabelle 6).

Tabelle 6: Zahlwerte der Radverkehrszahlungen (Wert vor der Klammer = Gesamtzahl der Radfahrenden an der Zahlstelle
wieder; Werte in der Klammer = Zdhlwerte in Richtung 1 bzw. 2) (eigene Darstellung (VAR+, 2022))

Richtung 1

10

11

12

13

Faurndau Richard-
Wagner-Str.

Ehemalige
Bahntrasse

Stuttgarter Str.,
Marklin

Im Pfingstwasen,
Schwabengarage

Ort

Metzgerstr.,
Bader Leder

Jahnstr.,
Hochschule

Nordl. Ringstr.,
Techn. Rath.

Burgstr., Schlosspark

Grof3eislinger Str.,
Galgenberg

Ulmer Str.,
Am Autohof

Holzheim,
Wielandstr.

Jebenhauser Str.

Hohenstaufen-
stralRe

Innenstadt

Rechbergh.

Innenstadt

Innenstadt

Innenstadt

Heininger
Str.

Marktstr.

Marktstr.

Eislingen/
Fils
Eislingen/
Fils

B1o

Innenstadt

Hohen-
staufen

Zahlstarke
Richtung 2 tatsachlich
(8h)*
. 304
Uhingen el
328
Faurndau (161+167)
362
Faurndau
(177+185)
341
Faurndau
(196+145)
Zahlstarke
Richtung 2 | tatsachlich
(8h)s
121
Faurndau
(64+57)
Christophs- 502
bad (251+251)
Lorcher 185
Str. (83+102)
Lorcher 194
Str. (125+79)
Innenstadt 500
(247+253)
160
Innenstadt
(85+75)
Manzen 106
(55+51)
Jeben- 97
hausen (72+25)
Innenstadt 110
(59+51)

Zahlstarke DTV
hochger. Radsais.*
(24h)3 :
578 494
(310+268) (265+229)
623 532
(306+317) (261+271)
685 542
(335+350)  (265+277)
645 510
(371+274)  (294+217)
Zahlstarke DTV
hochger. Radsais.’
(24h)® .
230 197
(122+108) (104+92)
954 815
(477+477)  (408+408)
352 301
(158+194) (135+166)
368 314
(218+150) (186+128)
947 749
(468+479)  (370+379)
303 240
(261+142) (127+112)
201 172
(104+97) (89+83)
184 157
(137+47) (117+40)
201 136
(108+93) (73+63)

2 Tatsachlich gezéhlte Radfahrende (sechs bis neun, zwdIf bis 14 und 16 bis 19 Uhr).

3 Hochrechnung der tatsichlichen Zihlwerte auf einen 24 Stunden Wert. Hochrechnungsfaktor: 1,9 (2513 + ZS14:
Faktor 1,8). Rundungsfehler moglich.
4 DTV (Radverkehrssaison, alle Tage, Mo-So). Rundungsfehler méglich.
5 Tatsichlich gezahlte Radfahrende (sechs bis neun, zwdIf bis 14 und 16 bis 19 Uhr).

8 Hochrechnung der tatsichlichen Zahlwerte auf einen 24 Stunden Wert. Hochrechnungsfaktor: 1,9 (2513 +7514:
Faktor 1,8). Rundungsfehler moglich.
7 DTV (Radverkehrssaison, alle Tage, Mo-So). Rundungsfehler méglich.
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Londuzr S, Bartenbach Innenstadt 172 314 212

*4 Barbarossa-Therme (92+80) (168+146) (124+99)

3.10.3Empfehlungen fir zukinftige Zahlungen
Daverzahlstellen

Dauerzdhlstellen sind fest installierte Zahlstellen, Gblicherweise auch mit einer Anzeige, welche direkt
Uber die Zahlstarke informiert. Sie dienen nicht nur dazu, um MalRnahmen auf ihre Wirkung zu Uber-
prifen, sondern dienen auch als Kommunikationsmittel zur Bevolkerung. So lasst sich, fir jeden sicht-
bar, ,beweisen™ wie stark ein Radweg genutzt wird. Insbesondere kénnen damit umfangreiche Bau-
malnahmen legitimiert werden. So erscheint es sinnvoll, Z&hlstellen vor allem auf dem geplanten
Radschnellweg RS14 anzubringen. Solche Z&hlstellen kdnnten auch schon vor den ersten Baumal3-
nahmen angebracht werden, um deren Wirkung zu prifen.

Generell kdonnte es sinnvoll sein, Dauerzahlstellen dann einzurichten, wenn man dem ,Auto etwas
wegnimmt". Da diese Maf3nahmen oftmals besonders kontrovers diskutiert werden.

Natirlich konnten auch auf allen anderen wichtigen Verbindungen Dauerzahlstellen errichtet wer-
den, um zu prifen, ob die Anzahl der Radfahrenden insgesamt zunimmt.

Vergleichszahlungen

Besonders erkenntnisreich erscheinen Zahlungen, die versuchen Verkehrswege mit ahnlicher Verbin-
dungsfunktion abzubilden. Die ermittelten Werte konnen dabei helfen, die Verbindungsqualitat un-
tersuchen. So etwa die stark unterschiedlichen Ergebnisse zwischen GroRReislinger und Ulmer Straf3e.
Besonders relevant erscheint der Vergleich zwischen den beiden Varianten der Radschnellverbin-
dung RS14 zwischen Faurndau und Innenstadt. Die Nordvariante, welche aktuell als Vorzugsvariante
gilt, verlauft auf Metzgerstrale und Filsstrale, die Sidvariante auf der Oberen Wasenstraf3e und Im
Pfingstwasen.

Weitere Vergleiche kdnnten sich ergeben zwischen Jebenhauser Strafde und Waldeckstraf3e fir die
Verbindung von der Innenstadt nach Jebenhausen und Bezgenriet. Oder zwischen den vielen Zu-
gangswegen zur Innenstadt (Bahnhofs-, Geislinger-, Post-, Haupt-, Burgstraf3e usw.).
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4 Offentlichkeitsbeteiligung

4.1 Online-Fragebogen

4.1.1 Allgemeines

Um ein Stimmungsbild zum Thema Radverkehr zu erzeugen, wurde eine Online-Befragung durchge-
fuhrt. Dazu wurde ein 6ffentlich zuganglicher Online-Fragebogen eingerichtet und von der Stadt Gber
verschiedene Kandle beworben, insgesamt sind 555 Antworten Uber diesen Weg eingegangen.

Der Fragebogen wurde auléerdem im Amtsblatt abgedruckt und konnte per Post eingesendet wer-
den. Insgesamt wurden 117 Antworten in Papierform gesammelt und eingescannt, wovon jedoch finf
als ungultig bewertet wurden, da Pflichtfragen nicht ausgefillt wurden. Die 112 gUltigen Papierfrage-
bogen wurden dann nachtraglich, manuell in den Online-Fragebogen eingetragen.

Des Weiteren sind zwei Antworten per E-Mail eingegangen, obwohl diese Méglichkeit nicht vorgese-
hen war. Beide Antworten konnten jedoch erfolgreich manuell in den Online-Fragebogen eingetra-
gen werden.

Zwischen dem 14. September um dem 31. Oktober 2021 sind somit insgesamt 669 giltige Antworten
zusammengekommen.

In Tabelle 7 ist eine Ubersicht der Anzahl an Rickmeldungen im Rahmen der Online-Befragung zum
Radverkehr in Goppingen dargestellt.

Tabelle 7: Ubersicht Rickmeldungen Online-Befragung zum Radverkehr in Géppingen (eigene Darstellung)

Online-Fragebogen o 555
Post 5 112

E-Mail 0 2
Summe 5 669

4.1.2 Statistische Angaben

Als optionale Antwortmdglichkeit, konnten die Teilnehmenden zudem Angaben Uber Alter, Ge-
schlecht und Wohnort angeben. Im Folgenden werden die Ergebnisse dargestellt.

Alter

Im Online-Fragebogen konnte mittels einer Multiple-Choice-Frage die Alterskohorte ausgewahlt
werden. Beim Papierfragebogen konnte eine Zahl eingetragen werden, welche nachtraglich einer Al-
terskohorte zugeordnet wurde. 648 Antworten enthielten eine Angabe zum Alter.

Man kann erkennen, dass Kinder unter 13 Jahre, junge Erwachsene (18 bis 25 Jahre) und alte Men-
schen ab 66 Jahren unterreprasentiert sind. Die Anzahl ihrer Antworten sind geringer, als man es bei
einer gleichmaf3igen Verteilung erwarten wirde. Im Gegensatz dazu sind Jugendliche (14 bis 17 Jahre)
und Menschen mittleren Alters (26 bis 65 Jahre) Gberreprasentiert. Besonders stark vertreten ist die
Gruppe an 46- bis 55-Jdhrigen.
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Tabelle 8: Anzahl Antworten nach Alterskohorte - Online-Befragung zum Radverkehr in Goppingen (eigene Darstellung)

Vergleich erwartete

Alterskohorte Arﬁr\:vz::]tlen Bevolkerungszahl® fnrx:r::; und tatsachliche
Antworten
unter 10 Jahre o} 5.563 62,18 -100%
10 bis 13 Jahre 19 2.128 23,79 -20%
14 bis 17 Jahre 34 2.198 24,57 +38%
18 bis 25 Jahre 34 4.946 55,28 -38%
26 bis 35 Jahre 97 7.785 87,02 +11%
36 bis 45 Jahre 102 7.229 80,80 +26%
46 bis 55 Jahre 152 8.132 90,89 +67%
56 bis 65 Jahre 127 8.202 91,68 +39%
66 oder alter 83 11.791 131,79 -37%
Summe 648 57.974 648,00 0%

Anzahl Antworten nach Alterskohorte

o} 20 40 60 8o 100 120 140 160

unterioJahre o
10 bis 13 Jahre 8 19
14 bis 17 Jahre H———— 3,
18 bis 25 Jahre I 3/,
26 bis 35 Jahre I 7
36 bis 45 Jahre I 102
46 bis 55 Jahre I 152
56 bis 65 Jahre I 127
66 oder dlter T O3

Abbildung 38: Anzahl Antworten nach Alterskohorte (eigene Darstellung (VAR+, 2022))

8 Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg. Bevélkerung seit 2011 nach Nationalitit, Altersjahren und Ge-
schlecht. 31.12.2020 Stadt Goppingen. https://www.statistik-bw.de/BevoelkGebiet/Al-
ter/010352xx.tab?R=GS117026

In der Bevolkerungsstatistik wir d die Bevolkerung nur nach ménnlich und weiblich differenziert.

° Gibt an, wie viele Antworten erwartet werden, wenn die Antworten die gleiche Verteilung wie die Bevélkerung
nach Alterskohorten hatten. Bei gleicher Gesamtanzahl der Antworten.

10 Gibt an, wie viel mehr oder weniger Antworten, im Vergleich zu den erwarteten Antworten, gegeben wurden.
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Vergleich erwartete und tatsachliche Antworten nach Alterskohorte
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unter 10 Jahre I

-100%
10 bis 13 Jahre 1007

14 bis 17 Jahre
18 bis 25 Jahre
26 bis 35 Jahre
36 bis 45 Jahre
46 bis 55 Jahre
56 bis 65 Jahre

-20% ———

—— +38%

-38% ———

e +11%

I 126%
I +67%
— +39%

66 oder alter -37%

Abbildung 39: Vergleich erwartete und tatsachliche Antworten nach Alterskohorte (eigene Darstellung (VAR+, 2022))

Geschlecht

Sowohl im Online- als auch auf dem Papierfragebogen konnten Teilnehmende optional ihr Ge-
schlecht angeben. 653-mal wurde diese Frage beantwortet. Manner sind wesentlich Gberreprasen-
tiert, Frauen entsprechend unterreprasentiert. Diese Verteilung deckt sich mit anderen &hnlichen
Umfragen durch das Buro.

Tabelle g: Anzahl Antworten nach Geschlecht - Online-Befragung zum Radverkehr in Géppingen (eigene Darstellung)

Vergleich erwartete

Geschlecht Anzshl el QTGRS EOWEHESEE und tatsachliche
Antworten zahl** Antworten*?

Antworten?*3
weiblich 276 29.158 326,92 -16 %
mannlich 374 28.816 323,08 +16 %

Summe weib- 650 650,00
lich/ménnlich E ST 9%
divers/sonstige 3 - -
Summe 653

11 statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg. Bevélkerung seit 2011 nach Nationalitit, Altersjahren und Ge-
schlecht. 31.12.2020 Stadt Goppingen. https://www.statistik-bw.de/BevoelkGebiet/Al-
ter/010352xx.tab?R=GS117026.

In der Bevolkerungsstatistik wir die Bevolkerung nur nach mannlich und weiblich differenziert.

12 Gibt an, wie viele Antworten erwartet werden, wenn die Antworten die gleiche Verteilung wie die Bevélkerung
nach Geschlechtern hatten. Bei gleicher Gesamtzahl von Antworten.

13 Gibt an, wie viel mehr oder weniger Antworten, im Vergleich zu den erwarteten Antworten, gegeben wurden.
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Anzahl Antworten nach Geschlecht
o) 50 100 150 200 250 300 350 400

TS NN 1€ 1 37/,
weiblich  m————————————— 76
divers/sonstige 1 3

Abbildung 4o0: Anzahl Antworten nach Geschlecht (eigene Darstellung (VAR+, 2022))
Wohnort

Im Online-Fragebogen konnte mittels einer Multiple-Choice-Frage der Wohnort ausgewahlt werden,
allerdings wurden auch abweichende Antworten akzeptiert. Beim Papierfragebogen gab es keine
Auswahlmaoglichkeiten, allerdings konnte auch dort der Wohnort angegeben werden.

Insgesamt wurde diese optionale Antwortmdglichkeit 656-mal genutzt. Davon konnten 508 Antwor-
ten der Stadt Goppingen zugeordnet werden. 146 Antworten konnten anderen Gemeinden zugeord-
net werden. Lediglich zwei Antworten konnten nicht zugeordnet werden.

Tabelle 10: Anzahl Antworten nach Wohnort - Online-Befragung zum Radverkehr in Géppingen (eigene Darstellung)

‘ Wohnort Anzahl ‘
GOppingen 508
auBBerhalb 146
nicht zuzuordnen 2
Summe 656

Anzahl Antworten nach Wohnort
0 5O 100 150 200 250 300 350 400 450 500 55O
Goppingen I 508
aufBerhalb IEEEEEE—————— 1,6

nicht zuzuordnen 1 2

Abbildung 41: Anzahl Antworten nach Wohnort (eigene Darstellung)
Antworten innerhalb von Géppingen

Von den 508 Antworten, welche der Stadt Goppingen zugeordnet werden konnten, konnten 483 Ant-
worten einem Bezirk zugeordnet werden. 25 Antworten konnten der Stadt Goppingen, aber keinem
speziellen Bezirk zugeordnet werden.

Die Anzahl der Antworten wurde mit den Einwohnerzahlen verglichen. Daraus wurde die Anzahl der
Antworten berechnet, welche bei gleichmaf3iger Verteilung zu erwarten ware.

Es stellt sich heraus, dass fir Hohenstaufen und die Kernstadt Gberproportional viele Antworten ab-
gegeben wurden. Die Anzahl der Antworten fir Jebenhausen entspricht in etwa der erwarteten An-
zahl. Alle anderen Bezirke haben unterproportional wenige Antworten erhalten.
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Tabelle 11: Anzahl Antworten nach Bezirken - Online-Befragung zum Radverkehr in Géppingen (eigene Darstellung)

Vergleich erwartete

Bezirk Guceld Einwohner** EAWAIEte und tatsachliche
Antworten Antworten®? s
Antworten*
Kernstadt 296 31.288 259,77 +14 %
Faurndau 53 7.776 64,56 -18%
Holzheim inkl. Man-
zen, St. Gotthardt 46 7.207 59,84 -23%
und Ursenwang
Jebenhausen 35 4.330 35,95 -3%
Bartenbach inkl.
Lerchenberg und 24 3.988 33,11 -28%
den Kettenhofen
Hohenstaufen inkl.
0,
Hohrein 17 1.217 10,10 +68 %
Bezgenriet 11 1.669 13,86 -21%
Maitis inkl. Lenglin- 1 Jo1 582 -83%
gen
Summe
(Bezirken zuordbar) 483 58.176 483 -
Summe
(keinem Bezirk 25 - - -
zuordbar)
Summe o8 : : :
(Goppingen) 5

14 Auswertung Einwohner nach Stadtteilen am 29.06.2021, iibermittelt von der Stadt Géppingen. Exakte Quelle

unbekannt.
15 Gibt an, wie viele Antworten erwartet werden, wenn die Antworten die gleiche Verteilung wie die der Einwoh-

nerzahlen hatte.
16 Gibt an, wie viel mehr oder weniger Antworten, im Vergleich zu den erwarteten Antworten, gegeben wurden.

Planungsbiro VAR+ Seite 41 von 124

':-:!""'E‘,

WK



':-:!""'E‘,

AR I

Offentlichkeitsbeteiligung Radverkehrskonzept 2030 Stadt Goppingen

Anzahl Antworten nach Bezirken

) 50 100 150 200 250 300

Kernstadt I > 06
Faurndau s 53
Holzheim mit Manzen, St. Gotthardt und... m— .6
Jebenhausen = 35
Bartenbach mit Lerchenberg und den... mmm 24
Hohenstaufen mit Hohrein mm 17
Bezgenriet ™ 11

Maitis mit Lenglingen | 1

Abbildung 42: Anzahl Antworten nach Géppinger Bezirken (eigene Darstellung (VAR+, 2022))
Antworten auRerhalb von Goppingen

Insgesamt konnten 146 Antworten einer Gemeinde auf3erhalb von Géppingen zugeordnet werden.
Davon sind insbesondere die grof3eren Nachbargemeinden stark vertreten. Am stdrksten vertreten
war die Stadt Eislingen/Fils mit 24 Antworten.

Tabelle 12: Anzahl Antworten aufBerhalb von Goppingen - Online-Befragung zum Radverkehr in Géppingen (eigene Darstel-
lung)

Wohnor tvote Wohnor ot
Eislingen/Fils 24 Bortlingen 3
Uhingen 21 Dirnau 3
Rechberghausen 14 Eschenbach 3
Heiningen 12 Schlat 3
Wangen 11 Albershausen 2
SURen 10 Hattenhofen 2
Ebersbach an der Fils 6 Ottenbach 2
Waschenbeuren 5 Deggingen 1
Bad Boll 4 Gammelshausen 1
Donzdorf 4 Geislingen 1
Gingen an der Fils 4 Kuchen 1
Salach 4 Ulm 1
Birenbach 3 Zell unter Aichelberg 1

Summe 146
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Anzahl Antworten auf3erhalb von Goppingen
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Abbildung 43: Anzahl Antworten auf3erhalb von Géppingen (eigene Darstellung)

4.1.3 Beurteilung spezieller Aspekte

In diese Frage wurden die Teilnehmenden gebeten, verschiedene Fragestellungen einzuschatzen.
Diese Frage musste ausgefillt werden, daher gibt es 669 Antworten auf diese Frage.

Als besonders negativ wurde das Radfahren entlang von HauptstrafRen bewertet. Lediglich 26,6% der
Teilnehmenden sehen kein oder nur ein leichtes Problem darin. Auch die zweit- und drittschlechtes-
ten Eintrdge, also Kreuzungsgestaltung und Fihrung des Radverkehrs in Baustellen, weisen darauf
hin, dass Menschen sich besonders auf vielbefahrenen StraRen unwohl fGhlen, denn gerade diese As-
pekte fihren auf vielbefahrenen Straféen zu Problemen.

Allerdings fallt auf, dass viele Menschen auch an eigentlich ruhigen Orten, noch Probleme erkennen.
So zum Beispiel in der am meisten positiv bewerteten Fragestellung: So sehen 31,9% der Befragten
noch ein mittelgrof3es oder grofRes Problem im Radfahren auf Neben- und Wohnstral3e.
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Tabelle 13: Beurteilung spezieller Aspekte - Online-Befragung zum Radverkehr in Géppingen (eigene Darstellung)

Wie beurteilen Sie folgende Fragestel- Kein Leichtes Mittelgroles  GroRes
lungen? Problem Problem Problem Problem
Radfahren entlang von HauptstraRen 7,2% 19,4% 31,0% 42,4%
Kreuzungsgestaltung 7,6% 19,8% 37,4% 35,2%
Fihrung des Radverkehrs in Baustellen 8,6% 21,1% 32,1% 38,3%
Fahrradmitnahme in Bus und Bahn 11,4% 21,5% 28,6% 38,4%
Falsch geparkte Fahrzeuge 0 0 0 0
0%
auf Radwegen 11,2% 23,4% 27,8% 37,6%
Bordsteinkanten und Hindernisse 12.2% 30,0% 29,2% 28,6%
entlang von Radwegen
FGhrung des Radverkehrs 0 0 0 0
an Bushaltestellen 16,0% 32,1% 31,3% 20,6%
Sicheres AbstellerllAnschllefSen 26,2% 24,9% 22,2% 26,7%
von Fahrradern
Einbahnstraf3en (nicht fUr den Radver- 0 0 0 0
kehr in beide Richtungen freigegeben) 24,5% 28,9% 27,0% 19,6%
Radfahren in Ful’ganger- und 0 0 0 0
Geschaftsbereichen 16,5% 37:4% 26,5% 19,7%
Radfahren in Neben- und WohnstralRen 31,9% 36,3% 24,5% 7,4%

Wie beurteilen Sie folgende Fragestellungen?

0,0% 20,0% 40,0 60,0% 80,0 100,0%

Radfahren entlang von Hauptstrallen  7,29000d0,4% " I T Y
Kreuzungsgestaltung  7,6% g 8% IEYY. 757 N
FUhrung des Radverkehrs in Baustellen  8,6% 2,1% 8,3%
Fahrradmitnahme in Bus und Bahn  11,4% 28 6% 8,4%
Falsch geparkte Fahrzeuge auf Radwegen  11,2% 237 IRy EEE Y =7
Bordsteinkanten und Hindernisse entlang von... 12,2%
Fihrung des Radverkehrs an Bushaltestellen = 16,0%
Sicheres Abstellen/Anschlief3en von Fahrradern 26,2% 22.2% 26,7%

Einbahnstraen, die nicht fir den Radverkehrin...  24,5%
Radfahren in FuRgénger- und Geschéftsbereichen  16,5%
Radfahren in Neben- und WohnstraRen 31,9% e 3% T XY

kein Problem  mleichtes Problem M mittelgrofRes Problem mgrof3es Problem

Abbildung 44: Beurteilung spezieller Aspekte (eigene Darstellung)
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4.1.4 Fahrradklima

In dieser Frage wurden die Teilnehmenden danach gefragt, wie sie das Fahrradklima in Géppingen
einschatzen. Diese Frage musste ausgefillt werden, daher gibt es 669 Antworten auf diese Frage.
Dabei mussten sie positive Aussagen danach bewerten, wie stark sie zutreffen. Die meisten Aussagen
wurden als nicht, oder eher nicht zutreffend bewertet.

So wird die Stadt Goppingen auf dem Fahrrad als gefahrlich wahrgenommen. Die vier Aussagen, wel-
che als am wenigsten zutreffen bewertet wurden, fragen das Sicherheitsempfinden ab. Insbesondere
stimmen die Teilnehmenden nicht der Aussage zu, dass Menschen mit Behinderungen oder Gebre-
chen gut Fahrrad fahren kdnnen (91,6% nicht oder eher nicht zutreffend). Grof3tenteils abgelehnt
werden auch die Aussagen, dass Kinder ab 10 Jahre alleine fahren kdnnen (81,7% nicht oder eher nicht
zutreffend), dass man sich beim Radfahren sicher fihlt (75,4% nicht oder eher nicht zutreffend) und
dass es kaum Konflikte mit dem Autoverkehr gibt (74,4% nicht oder eher nicht zutreffend).

Lediglich zwei Fragen treffen auf Gberwiegende Zustimmung. So denken 68,9% der Teilnehmenden,
dass die Aussage eher oder vollkommen zutrifft, dass man schnell vorankommt. Weiterhin denken
53,3% der Teilnehmenden, dass die Aussage eher oder vollkommen zutrifft, dass es kaum Konflikte
zwischen Ful3- und Radverkehr gibt.

Wie fahrradfreundlich finden Sie Goppingen?

0,0% 20,0%  40,0%  60,0% 80,0 100,0%

kénnen Menschen mit Behinderungen und... 8% 8% b,4% 2,1%
koénnen Kinder ab 10 Jahren alleine fahren 14,79%3,7%
fihlt man sich beim Radfahren sicher 24,5%113,1%
gibt es kaum Konflikte mit dem Autoverkehr 19,6%16,0%
gibt es tolle Strecken in Parks und Grinanlagen 19,2% " 8,9%
bin ich mit dem Winterdienst/der Sauberkeit auf... % 2,6% 27,0% 7,0%
sind Radwege gut ausgeleuchtet 27.5% 6.6% 29,0% 6,9%
macht Radfahren Spafd 29,5% 8,9%
gibt es kaum Konflikte mit zu Ful? Gehenden EEREA % 41,0% 12,3%
kommt man zUgig voran 45,8% 13,1%
W Aussage trifft nicht zu W Aussage trifft eher nicht zu
Aussage trifft eher zu Aussage trifft vollkommen zu

Abbildung 45: Fahrradfreundlichkeit der Stadt Géppingen (eigene Darstellung (VAR+, 2022))
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4.1.5 Haufigkeit der Fahrradnutzung

In einer weiteren Multiple-Choice-Frage wurden die Teilnehmenden gebeten darzulegen, wie oft und
wofir sie ihr Fahrrad nutzen. Sowohl fir warme Monate (von April bis September) als auch fir kalte
Monate (Oktober bis Méarz) sollten Angaben gemacht werden, jeweils differenziert nach den finf We-
gezwecken Arbeitsweg, Schulweg/Ausbildung, Einkaufen, Freizeit und Sport. Diese Frage musste
ausgefillt werden, daher gibt es 669 Antworten auf diese Frage.

Generell fahren die Teilnehmenden im Winter weniger oft mit dem Fahrrad als im Sommer. Beson-
ders stark nehmen dabei die Fahrten zur Freizeit und zum Sport ab. Weniger stark nehmen die All-
tagsfahrten mit den Zwecken Schule/Ausbildung, Arbeit und Einkaufen ab.

Wie oft fahren Sie mit dem Fahrrad in den warmen Monaten (von April bis September)?

Tabelle 14: Fahrradfahrten in den warmen Monaten (von April bis September) - Online-Befragung zum Radverkehr in Gop-
pingen (eigene Darstellung)

etwa 5- bis 7-mal etwa 3- bis 4-mal etwa 1- bis 2-mal

Wegezweck pro Woche pro Woche pro Woche
Arbeitsweg 25% 18 % 11% 46 %
Schulweg/Ausbildung 6 % 4% 6 % 84 %
zum Einkaufen 12 % 19 % 40 % 29%
Freizeit 16 % 26 % 48 % 11%

aus sportlichen

0, 0 0, 0
Grinden 10 % 19 % 36 % 35 %
Wie oft fahren Sie mit dem Fahrrad in den kalten Monaten (von Oktober bis Mé&rz)?

Tabelle 15: Fahrradfahrten in den kalten Monaten (von Oktober bis Marz) - Online-Befragung zum Radverkehr in Goppingen
(eigene Darstellung)

etwa 5- bis 7-mal etwa 3- bis 4-mal etwa 1- bis 2-mal

Wegezweck pro Woche pro Woche pro Woche
Arbeitsweg 18 % 12 % 18 % 52 %
Schulweg/Ausbildung 4% 4% 6 % 86 %
zum Einkaufen 6 % 16 % 39 % 39 %
Freizeit 7% 14 % 49 % 31%

aus sportlichen

0, 0, 0, 0,
Grinden 4% 9% 36% 50 %
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Wie oft fahren Sie mit dem Fahrrad?
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Arbeitsweg 25% 18% 11% 46%
52%

Schulweg/Ausbildung 6% 84%
86%

zum Einkaufen 40% 29%

6% 16% 39%

Freizeit 16% 26% 48% 11%
% 14% 31%

aus sportlichen Grinden 36% 35%
50%

B Sommer - etwa 5 bis 7 mal pro Woche B Sommer - etwa 3 bis 4 mal pro Woche
Sommer - etwa 1 bis 2 mal pro Woche ' Sommer - nie
B Winter - etwa 5 bis 7 mal pro Woche ® Winter - etwa 3 bis 4 mal pro Woche

m Winter - etwa 1 bis 2 mal pro Woche Winter - nie

Abbildung 46: Fahrradfahrten in Géppingen (eigene Darstellung (VAR+, 2022))
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4.1.6 Freitextantworten
Als Teil der Umfrage konnten in drei Freitextfeldern weitere Anmerkungen gemacht werden.
Welche Strecken/Abschnitte/Kreuzungen sind besonders gefahrlich oder schlecht gestaltet?

In der Frage zu den negativen Stellen wurden 506 Antworten gesammelt. Oftmals wurden spezifische
Strafden und Kreuzungen genannt. Am haufigsten wurde die Nordliche RingstralRe erwahnt, welche
in 106 Antworten vorkommt. Weiterhin wurden hdufig z.B. die Lorcher Straf3e (77), die HauptstralRe
(62), die Sternkreuzung (54), die Burgstral3e (53) und die Ulmer Straf3e (50) in den negativen Antwor-
ten benannt.

Tabelle 16: Gefahrliche bzw. schlecht gestaltete Strecken/Abschnitte/Kreuzungen - Online-Befragung zum Radverkehr in
Goppingen (eigene Darstellung)

Suchbegriff

Stelle Stichwortsuche®” Nennungen*®
Nordliche RingstraRe nérdliche 106
Lorcher Stral3e lorcher 77
Hauptstrafie Haupt 62
Sternkreuzung sternkr 54
Burgstral3e burg 53
Ulmer StralRe ulmer 50
HohenstaufenstralRe hohenstaufenstr 45
Stuttgarter StrafRe stuttgarter Yy
Jahnstrafe jahnstr 38
Sonnenbricke sonnenbr 37
Friedrich-Ebert-StraRe ebert 30
Jebenhauser StralRe Jjebenhdius 28

17 Es wurde ein Suchbegriff gewihlt, der méglichst gut, auch mit alternativen Schreibweisen, die jeweilige Stelle
ausweist. Damit soll ein grober Unterschied zwischen der Anzahl der Nennungen herausgearbeitet werden.
18 Anzahl der Eintrége, in welchen das jeweilige Stichwort auftritt.
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Welche Strecken/Abschnitte/Kreuzungen sind besonders schon und angenehm gestaltet?

In der Frage zu den positiven Stellen wurden 392 Antworten gesammelt. Wobei 42 Antworten vor-
kommen, in denen das Stichwort ,kein" genannt wurde. Insgesamt gab es also mehr Antworten zu
negativen Stellen als zu positiven Stellen Das kdnnte bedeuten, dass die Teilnehmer sich auf Anhieb
eher an negative Situationen erinnern. Es konnte auch bedeuten, dass die negativen Stellen mehr
herausstechen als die positiven Stellen.

Am haufigsten erwdhnt wurde die Jahnstraf3e, welche in 60 Antworten vorkommt. AufRerdem wurden
die Wege an der Fils (45) und am Christophsbad (18) erwdhnt, womit wahrscheinlich zumindest teil-
weise auch die Jahnstral3e gemeint ist. Ebenfalls wurde die alte Bahntrasse nach Schwabisch Gmind
erwahnt (23)

Manche Stellen wurden sowohl in der positiven als auch in der negativen Frage gesammelt. Das
kdnnte darauf hinweisen, dass eine Straf3e teilweise, aber nicht durchgangig gut gestaltet ist. Auch
kénnte das darauf hinweisen, dass eine Fihrungsform (wie z.B. Schutzstreifen) von manchen Perso-
nen besser angenommen wird als anderen.

Sowohl in der negativen als auch in der positiven Frage hdufig genannte Stelle sind etwa die Jahn-
stral3e, Lorcher Stral3e, Burgstraf3e, Stuttgarter Stral3e.

Tabelle 17: Sichere bzw. gut gestaltete Strecken/Abschnitte/Kreuzungen - Online-Befragung zum Radverkehr in Goppingen
(eigene Darstellung)

Suchbegriff
Stelle Stichwortsguche19 Nennungen®

Jahnstral3e Jjahnstr 60
Wege an der Fils fils 45
Burgstrale burgstr 25

Weg nach Schwabisch Gmiind y
(alte Bahntrasse) gmind 23
Stuttgarter StralRe stuttgarter 20
Lorcher StrafRe lorcher 19
Weg am Christophsbad christophsbad 18
Weg nach Rechberghausen rechberghausen 15
Weg nach Eislingen eislingen 13
GroReislinger Strale grofSeislinger 13
Wege im Oberholz oberholz 12
Weg nach Uhingen vhingen 12
Weg Faurndau - Jebenhausen Jjebenhausen 12
MorikestraRe morike 8

19 Es wurde ein Suchbegriff gewihlt, der méglichst gut, auch mit alternativen Schreibweisen, die jeweilige Stelle
ausweist. Damit soll ein grober Unterschied zwischen der Anzahl der Nennungen herausgearbeitet werden.
20 Anzahl der Eintrige, in welchen das jeweilige Stichwort auftritt.
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Haben Sie weitere Anmerkungen oder Ideen?

In der dritten Freitextfrage, konnten Teilnehmende weitere Anmerkungen und Ideen eintragen. Dazu
wurden 405 Antworten abgegeben. Oftmals handelt es sich dabei um eher allgemeine Winsche. In
folgendem soll ein Meinungsbild gezeichnet werden:

Haufig wurde die Oberfldchenqualitdt der Wege beméngelt. Der Belag sei zu schlecht und manchmal
mit Scherben belegt. Im Winter werde nicht oft genug gerdumt und mit Split gestreut, welcher eine
Sturzgefahr darstellen kann. Einige Menschen winschen sich auf3erdem eine bessere Beleuchtung
und Beschilderung.

Die Ampeln werden von vielen als fahrradunfreundlich angesehen. Insbesondere seien die Grinpha-
sen fUr Radfahrende zu kurz. Haltegriffe werden gerne als Komfortelement gern angenommen. Teil-
weise werden Grinpfeile fir Radfahrende erbeten.

Oftmals winschten sich Teilnehmende eine komplett autofreie Innenstadt, aber insbesondere die
HauptstralRe solle autofrei werden. Auch wird gefordert, an vielen Strafen oder sogar flachende-
ckend ein Tempolimit von 30 km/h einzufiGhren.

Aufgemalte Radfahrstreifen oder Schutzstreifen wurden vielfach beméngelt. Vielmehr winschen sich
viele Radfahrende, starker vom Autoverkehr getrennt zu fahren. Dabei wir auch vorgeschlagen, Park-
streifen in Radwege umzuwandeln. Der Autoverkehr wird eher als Bedrohung wahrgenommen, auch
wegen Autofahrenden, welche auf Radwege parken.

Sehr viele Teilnehmende winschen sich mehr Fahrradstralden, z.B. auf der Karl-Kibler-StralRe. Die
aktuell einzige Fahrradstral3e, Richard-Wagner-Stral3e, wird von manchen als Symbolpolitik gese-
hen, da es an dieser Stelle ohnehin kein Problem gegeben haben soll, mit dem Rad zu fahren.

Viele Menschen winschen es sich, dass mehr Einbahnstraf3en fir den Radverkehr freigeben werden.
Gleichzeitig wird bemangelt, wie Autofahrende sich in solchen StraRen gegeniber dem Radverkehr
verhalten.

Die Schulwege sollen besonders bericksichtigt werden. Fahrradstander sollten vielfach in guter Qua-
litat vorhanden sein. Am Bahnhof kdnnte ein Fahrradparkhaus entstehen. Einige Personen wiinschen
sich auRerdem Mountainbike-Strecken, z.B. im Oberholz oder am Hohenstaufen. Teilweise wurde
auch bemangelt, dass Radfahrende sich nicht regeltreu verhalten, z.B. gegeniber FuRgangern.

Planungsbiro VAR+ Seite 5o von 124



Offentlichkeitsbeteiligung Radverkehrskonzept 2030 Stadt Goppingen

4.2 Forum Radverkehr 2021

Am o4. Oktober 2021 wurde in der Goppinger Stadthalle das ,,Forum Radverkehr" durchgefihrt. Ins-
gesamt haben etwa 35 Personen der Birgerschaft teilgenommen. Zuerst wurde dem Publikum eine
Prasentation zum Vorgehen bei der Erstellung des Radverkehrskonzeptes vorgestellt. Danach konn-
ten die Teilnehmenden an einem von vier Thementischen die Stadt aus Sicht des Radverkehrs be-
trachten und Anmerkungen einbringen. Die Teilnehmenden konnten weiterhin Rickmeldebogen
ausfillen, welche im Nachgang ausgewertet wurden.

Insgesamt decken sich die Anmerkungen mit denen des Fragebogens. Generell wurde die teils
schlechte Wegequalitat angemerkt, aber auch fehlende Beleuchtung, Bewuchs, zu enge Schutzstrei-
fen. Das Verhalten der Autofahrenden in freigegebenen Einbahnstraf3en wurde ebenfalls oftmals be-
mangelt.

Es wurden dhnliche Problemstellen aufgezeigt, wie etwa der Steg am Bahnhof, die Ulmer Straf3e mit
der Sonnenbricke und die Nordliche Ringstraf3e.

Auch die Verbesserungsvorschldge dhneln denen des Fragebogens. So wurde vielfach angemerkt, so-
wohl mehr Einbahnstraf3en fir den Radverkehr freizugeben. Auch wurde der Wunsch geduf3ert, die
Hauptstral3e fir den Autoverkehr zu sperren.

Thementisch 1 (Neue Radwege fiir die Stadt)

Bei diesem Thementisch wurden vor allem Radverbindungen in der Innenstadt und der Verlauf des
angedachten Radschnellweges betrachtet.Folgende allgemeine Punkte wurden wahrend der Grup-
penarbeit oder auf den Rickmeldebdgen eingebracht:

e Gehwege ausbauen und mit Radverkehr teilen
e Lkw-Verkehr problematisch

e Stadtdurchfahrt verbessern

e Qualitatssicherung

e Bewusstseinsbildung fur Radverkehr

e Winterdienst verbessern

e Mehrspurige Stralden zurickbauen

e Einbahnstraféen fir Radverkehr freigeben

e Kfz-Parken reduzieren

e Kreisverkehre sicherer machen

e Blickkontakte herstellen

e MehrFul3gangeriberwege

e Ampeln fir Radverkehr aufbauen

e Fahrradstander mit Dach (wie bei VHS z.B.)

e Radwege befinden sich oftmals in schlechtem Zustand

e Radschnellwege sowohl nérdlich und sidlich der Fils
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Abbildung 47: Thementisch 1 — Forum Radverkehr (eigene Darstellung (VAR+, 2021), Kartengrundlage: © OpenStreetMap-
Mitwirkende www.openstreetmap.org/copyright, Verwaltungsgrenzen: LGL, www.lgl-bw.de, dI-de-by-2.0)

Thementisch 2 (Wie komme ich sicher in meine Schule?)

Bei diesem Thementisch wurden insbesondere die Wege zu den Goppinger Schulen betrachtet. Der
Radschulwegeplan aus dem Jahr 2017 wurde auf einer Karte dargestellt. Dort haben die Teilnehmen-
den mehrere Problemstellen und Verbesserungsvorschlage herausgearbeitet.

Folgende allgemeine Punkte wurden wahrend der Gruppenarbeit oder auf den Rickmeldebdgen ein-
gebracht:

e Autofahrende sollen sensibilisiert werden
e Gefahren bei der Kreuzungsquerung und durch Gberholende Autofahrende

Abbildung 48: Thementisch 2 — Forum Radverkehr (eigene Darstellung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: © OpenStreet-
Map-Mitwirkende www.openstreetmap.org/copyright, Verwaltungsgrenzen: LGL, www.lgl-bw.de, dI-de-by-2.0)

Planungsbiro VAR+ Seite 52 von 124

¥ r.,i."t"
Wha



Offentlichkeitsbeteiligung Radverkehrskonzept 2030 Stadt Goppingen

Thementisch 3 (Radverkehr in und zu den Stadtbezirken)

Bei diesem Thementisch sollten die Verbindungen der Stadtteile in die Kernstadt betrachtet werden.
Die Arbeit der Teilnehmenden bestand vor allem darin, Routen in die Karte einzuzeichnen. Dabei ka-
men einige neue Vorschldge zustande, welche in das Radverkehrsnetz eingearbeitet wurden.

faniager

Abbildung 49: Thementisch 3 — Forum Radverkehr (eigene Darstellung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: © OpenStreet-
Map-Mitwirkende www.openstreetmap.org/copyright, Verwaltungsgrenzen: LGL, www.Igl-bw.de, dI-de-by-2.0)
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Thementisch 4 (Mit dem Rad zur Arbeit, zum Einkauf, zur Bahn)
Beidiesen Thementisch sollte die Stadt vor allem aus Sicht des Alltagsradverkehrs betrachtet werden.

Folgende allgemeine Punkte wurden wahrend der Gruppenarbeit oder auf den Rickmeldebdgen ein-
gebracht:

e Wartezeiten an Ampeln fir Radverkehr zu lang
e Problem durch Gegenverkehr in freigegebenen EinbahnstralRen

e Eventuell Einbahnstralée nicht mehr fir Radverkehr freigeben, da die StrafRen teilweise zu
eng fir Begegnungen seien

e Zustand der roten Radfahrstreifen/Schutzstreifen schlecht
e Bische am Wegesrand verwuchern die Wege

e gepflasterte Bereiche sind unangenehm, besonders problematisch mit schmalen Reifen
e aulRerhalb der Innenstadt fehlen Fahrradabstellplatze

e Radwege enden plotzlich

e Autos parken auf oder neben Radwegen

e Bordsteine sind teilweise nicht abgesenkt

e Autofahrende achten teilweise nicht auf Radfahrende

e Radfahrende missachten teilweise die Regeln

e SchlieRRfacher fir Helme und Einkaufe fehlen

e RUcksicht und Akzeptanz fehlt
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Abbildung 50: Thementisch 4 — Forum Radverkehr (eigene Darstellung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: © OpenStreet-
Map-Mitwirkende www.openstreetmap.org/copyright, Verwaltungsgrenzen: LGL, www.lgl-bw.de, dI-de-by-2.0)
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Klebepunkte

An den Karten konnten Teilnehmende mit roten und grinen Klebepunkten auf verschiedene Stellen
hinweisen. So sollten die grinen Punkte dort platziert werden, wo die Person langfahren mochte und
wo etwas verbessert werden sollte. Die roten Punkte sollten dort markiert werden, wo die Person
nicht entlangfahren mochte. Da dieses Schema nicht der Ublichen Farbsymbolik entspricht (rot =
schlecht, grin = gut) ist davon auszugehen, dass es teilweise falsch angewandt wurde.

Die Punkte konnen wdhrend der Maf3nahmenplanung genutzt werden, um diese Stellen besonders
zu bericksichtigen.

Insgesamt 91 Punkte wurden auf den verschiedenen Karten aufgebracht. Wie zu erwarten, haufen
sich die Punkte vor allem entlang des Filstals. An folgenden Straf3enabschnitten finden sich besonders
viele Klebepunkte:

e Poststral3e, Ulmer Straf3e im Bereich Sonnenbricke von Hohenstaufen Stral3e bis Heiniger
Strafde (11)

e Nordliche Ringstral3e (8)

e GrolReislinger Straf3e (7)

e Burgstral3e, Friedrich-Ebert-Stral3e (6)

e Jahnstral3e beim Steg Uber die Gleise (3)

e Jahnstraf3e zwischen Alexanderstraf3e und Maybachstral3e (3)

e Salamanderstrale (3)
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Abbildung 51: Klebepunkte — Forum Radverkehr (eigene Darstellung (VAR+, 2022), Kartengrundlage: © OpenStreetMap-
Mitwirkende www.openstreetmap.org/copyright, Verwaltungsgrenzen: LGL, www.Igl-bw.de, dI-de-by-2.0)
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4.3 Forum Radverkehr 2022

Am 14. November 2022 fand im Werner-Heisenberg-Gymnasium das Forum Radverkehr statt. Wah-
rend des Termines wurde erstmalig das Klassifizierte Radverkehrsnetz der Offentlichkeit vorgestellt.
Im Nachhinein konnten Anmerkungen zu potentiellen MaRnahmen entlang des Netzes gemacht wer-
den. Die Anmerkungen wurden wahrend der Maf3nahmenplanung bericksichtigt.
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Abbildung 52: Ausschnitt Anmerkungen vom Forum Radverkehr 2022 (Eigene Darstellung, Kartengrundlage: © OpenSt-
reetMap-Mitwirkende www.openstreetmap.org/copyright)

4.4 Fahrradklimatest ADFC

Der ADFC fuhrt alle zwei Jahre seinen ,Fahrradklimatest" durch. Durch eine Umfrage werden deut-
sche Stadte nach ihrer Fahrradfreundlichkeit bewertet. Es ergibt sich ein Vergleich zwischen den
Stadten.

Die Stadt Goppingen hat im Jahr 2020 eine Note von 4,0 erhalten, was genau dem Durchschnitt Gber
alle Stadte in dieser ,Ortsgrof3enklasse™ von 50.000 bis 100.000 Einwohnern entspricht, sie nimmt
den Rang 51 von 110 in dieser Ortsgrof3enklasse ein (vgl. (ADFC, 2021)).

Man kann also sagen, dass die Stadt zwar im Mittelfeld liegt, damit aber noch lange nicht als Fahrrad-
freundlich bezeichnet werden kann.

Die Ergebnisse fir den Fahrradklima-Test 2022 werden am 24.04.2023 verdffentlicht.>

> ADFC: ADFC-Fahrradklima-Test Ergebnisse. https://fahrradklima-test.adfc.de/ergebnisse#c5538
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Abbildung 53: Entwicklung der Fahrradfreundlichkeit der Stadt Goppingen im Zeitverlauf (vgl. ADFC, 2021)
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Abbildung 54: Vergleich der Fahrradfreundlichkeit der Stadt Géppingen mit anderen Stadten (vgl. ADFC, 2021)
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5 Netzkonzeption

Ziel ist es, ein komfortables Netz mit dem Fahrrad befahrbarer Strecken herzustellen, das sicheres
und zigiges Radfahren ermdglicht. Dazu wurden im ersten Schritt die Quellen und Ziele des Radver-
kehrs definiert und daraus das Wunschliniennetz fir die Stadt Goppingen abgeleitet. Im zweiten
Schritt wurde durch Umlegung des Wunschliniennetzes auf die StralRen und Wege des realen Ver-
kehrsraums ein Netz von Radverkehrsverbindungen sichtbar, welches durch Ausbau und Gestaltung
den geforderten Ansprichen an Direktheit, Schlissigkeit und Sicherheit geniigen soll.

Um bestehende Radverbindungen zu identifizieren, wurden verschiedene Grundlagendaten verwen-
det (siehe Kapitel 3).

5.1 Klassifizierung und Netzsystematik

Zur Herstellung einer verbindungsbezogenen Angebotsqualitdt fir den Alltagsradverkehr wurden
vier Klassifizierungsstufen verwendet, welche die Bedeutung einzelner Netzelemente hervorheben
sollen: Radschnellverbindung, Uberregionale Routen, Pendlerrouten, Basisrouten.

Radschnellverbindung

Die Radschnellverbindung RS14 bildet die hochste Kategorie des Radverkehrsnetzes. Sie verlauft mit-
ten durch das dicht besiedelte Filstal. Ahnlich wie die Bahnstrecke Gbernimmt sie die Funktion diese
Siedlungsgebiete zu verbinden und an hohere Zentren (Stuttgart, Esslingen) anzuschlieRen.

Wo immer moglich, soll ein Radschnellweg vom Kraftverkehr getrennt verlaufen. Er soll weiterhin
maoglichst oft bevorrechtig Gber Knotenpunkte gefihrt werden. Breite Wege, gegebenenfalls mit zu-
satzlichem Gehweg, sollen Konflikte zwischen Rad- und Fuldverkehr vermeiden. AuRerdem soll es
moglich sein, dass zwei Radfahrer nebeneinander fahren und ein dritter Uberholen kann. Insgesamt
sollen Radfahrende durch moglichst stérungsfreies Vorankommen eine hohe Durchschnittsge-
schwindigkeit von 25 Kilometern pro Stunde erreichen. Somit werden auch berufliche Wege auf lan-
geren Wegen zwischen den Zentren ermdglicht. GrofRe Mengen an touristisch Radfahrenden kénnen
ebenfalls einfach aufgenommen werden.

Darf Stadtteil Varort

Abbildung 55: Pendlerroute/Radschnellverbindung mit Zubringerrouten (eigene Darstellung (VAR+, 2022))
Uberregionale Routen

Mit der Kategorie der Uberregionalen Routen wurden insbesondere die Verbindungen des RadNETZ
Baden-Wurttemberg aufgegriffen, wobei der genaue Routenverlauf sich teilweise unterscheidet. Da-
mit werden besonders hochrangige Routen beschrieben, welche auch weiter entfernte Zentren ver-
binden. So verbindet Route U2 die Stadte Goppingen und Schwabisch Gmund.

Es wird eine dhnliche Qualitat wie fir Pendlerrouten (siehe weiter unten) angestrebt.
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Pendlerrouten

Pendlerrouten verbinden die wichtigsten Zentren mit ihrem Umland. So werden Innenstadte, Bahn-
hofe, Schulzentren und Gewerbegebiete mit den umliegenden Wohngebieten verbunden. Die Routen
verlaufen maéglichst direkt. Die Wege sollen breit genug sein, um Uberholvorgange zwischen Radfah-
renden zu ermdglichen. An Knotenpunkten sollen sie, wenn maglich, bevorrechtigt werden. Auf Ne-
benstraléen kdnnen bevorrechtigte FahrradstralRe eingesetzt werden. Es wird eine Durchschnittsge-
schwindigkeit von 20 Kilometern pro Stunde angestrebt.

= = * kontinuieriiche Fuhrungsformen E
ﬂ = - Leitiinien auBerorts ¥
A a » Piktogramme innerorts _.-_3

@« bevorrechtigte Fihrung L
E u‘ ber Nebenstralen ;
o > = Delsetzung  Radschneliverbindungen™ ?

Abbildung 56: Schaubild Pendlerrouten (eigene Darstellung (VAR+, 2021))
Basisrouten

Basisrouten dienen zur Verbindung von Dérfern oder Ortsteilen untereinander. Auf Basisrouten wird
innerortlich lediglich eine Durchschnittsgeschwindigkeit von 15 Kilometern pro Stunde angestrebt, so
verlaufen diese Routen oftmals auf NebenstraRen mit rechts-vor-links Regelung. Im Vergleich zu
Pendlerrouten, welche durch ihre direkte FGhrung gezwungenermalRen oftmals auf Hauptverkehrs-
strafSen verlaufen, liegen Basisrouten innerorts oftmals innerhalb von Tempo-30-Zonen. Sie bilden
damit haufig ruhige Alternativverbindungen, welche fir risikoaverse Nutzergruppen, wie etwa Schi-
lerinnen und Schiler, attraktiver sein kénnen.

ﬁ f: * Sicherung der Enotenpunkte %
w E = Visualisierung der Radverkehrsfihrung | 2
£ = .« Qualititsmerkmale nach ERA 2010 %:
kT Radwegweisung / Rastplatze ?
v ',-,' * Einberiehung der touristischien u
; 5 Radrouten -

Abbildung 57: Schaubild Basisrouten (eigene Darstellung (VAR+, 2021))
Verhadltnis der Klassifizierungsstufen zu den Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung

Die ,Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung" Routenkategorien nach zentral6rtlicher Funktion (vgl.
FGSV, 2008). In beiden Systemen werden zentralere Netzelemente hoher bewertet. Da die Systeme
Ahnlichkeiten aufweisen, kann eine Ubersetzung mit folgender Tabelle unternommen werden (siehe

Tabelle 18 auf der nachsten Seite).
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Tabelle 18: Klassifikation der Routen nach RIN 2008 und VAR+ (vgl. FGSV, 2008, S. 18; vgl. FGSV, 2010, S. 7)

RIN 2008 . VAR+

aulRerorts innerorts

ARIl | Uberregionale Radver- innergemeindliche Rad- =~ Radschnellverbindung
. IR . N )
kehrsverbindung schnellverbindung Uberregionale Route
ARIIl  regionale Radverkehrs- Rl mnergememd_llche Rad- Pendlerroute
verbindung hauptverbindung
AR IV nahraum|ge. Radver- IRV mnergememdl@he Rad- Basisroute
kehrsverbindung verkehrsverbindung
) IRV innergemeindliche Rad- (e D)

verkehrsanbindung

In den ,Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung" werden fir héhere Kategorien ebenfalls hohere
Fahrgeschwindigkeiten und weniger Unterbrechungen angestrebt (vgl. FGSV, 2008). Ziel ist es, das
Gesamtverkehrssystem zu optimieren. Ein wachsender Radverkehrsanteil kann aufgrund des gerin-
gen Flachenverbrauchs die Verkehrsleistung im Nahdistanzbereich (bis zu 15 Kilometer) steigern. Das
Verkehrsmittel Fahrrad Ubernimmt hierbei Anteile des Kfz-Verkehrs. Insbesondere MaRnahmen auf
hochrangigen Routen kénnen dazu beitragen.

Tabelle 19 sind die Kategorien von Verkehrswegen fir den Radverkehr inklusive angestrebter Fahr-
geschwindigkeiten und Zeitverluste nach den Vorgaben der RIN zu entnehmen.

Tabelle 19: Kategorien von Verkehrswegen fir den Radverkehr inklusive angestrebter Fahrgeschwindigkeit (vgl. FGSV,
2008, S. 18; vgl. FGSVY, 2010, S. 7)

Angestrebte
Kategorie Fahrgeschwindigkeit
[km/h]

Maximale Zeit-
verluste je km

Uberregionale

ARl . 20-30 15s
AuRerhalb Radverl::;il;s::::mdung
beba.uter ARl Radverkehrsverbindungen 20-30 258
GEBIEEE nahraumige
ARIV Radverkehrsverbindung 20-30 358
innergemeindliche
IR1I Radschnellverbindung 15725
Innerhalb IR 1 mnergemelnflllche 15-20 -
Radhauptverbindung
BEBAULEE innergemeindliche
Gebiete IRIV 9 15-20 -

Radverkehrsverbindung

IRV innergemeindliche ) )
Radverkehrsanbindung

Die vorgenannten Kriterien fur die klassifizierten Routen dienen zur Orientierung und sollten zur Her-
stellung der nach den Regelwerken geforderten Qualitatsmerkmale mittel- bis langfristig umgesetzt
werden.
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5.2 Klassifiziertes Radverkehrsnetz Goppingen

In den folgenden vier Unterkapiteln werden die klassifizierten Routen des Radverkehrsnetzes Gop-
pingen vorgestellt und die Routenverldufe ndher erldutert. Das Radverkehrsnetz Géppingen hat ins-
gesamt eine Lange von 214,1 km.

Tabelle 20: Ladnge des Radverkehrsnetzes differenziert nach Routenkategorie

Routenkategorie Lange [km] davon Lickenschluss [km]

56 56
50
E o

360

Tabelle 21: Ldnge des Radverkehrsnetzes differenziert nach Route

Route Lange [km]  davon Lickenschluss [km]
86 66
6 :
= -
70 50
s o
P 0
s O 07
03 27
s o 57
N -
i
R 67
po I -
B2 | 133 24
B2 | 8,8 .
B3 | 6.9 -
73 03
Bs | 2,9 -
B6 | 5,6 :
8,3 16
2,7 :
By | 5,1 02
Bo | 3,0 :
[Biz 45 -
B2 8,5 :
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Route

Biy

B24
Gesamt

Lange [km]

8,5
3,6
3,1
2,5
2,9
5,8
3,1
2,9
15
1,2
53
7,2
214,1

Radverkehrskonzept 2030 Stadt Goppingen

davon Lickenschluss [km]

31
4,8
36,0

Tabelle 22: Lange des Radverkehrsnetzes differenziert nach Routenkategorie und Bezirk

Routen- Bar-
kategorie BRI
bach

ELE -
schnell-

verbin-

dung

... davon -
Licken-

schluss

Uberregi- 0,6
onale

Routen

... davon -
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Abbildung 58: Klassifiziertes Radverkehrsnetz Géppingen (schematisch) (eigene Darstellung (VAR+, 2023), Kartengrund-
lage: © OpenStreetMap-Mitwirkende www.openstreetmap.org/copyright, Verwaltungsgrenzen: LGL,
www.lgl-bw.de, dI-de-by-2.0)
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5.2.1 Radschnellverbindung RS14

Die Vorzugstrasse des Radschnellweg 14 durch das Filstal befindet sich aktuell in der Planung und soll
die Stadte und Gemeinden des Filstals zwischen Ebersbach im Westen und Suféen im Osten verbin-
den. Perspektivisch soll sich der Radschnellweg im Westen bis Stuttgart und im Osten bis Geislingen
an der Steige erstrecken.

Der Abschnitt der Vorzugstrasse des RS14 auf Goppinger Gemarkung durchquert diese in West-Ost-
Richtung parallel und teils direkt entlang der Fils. Aus Uhingen kommend verlauft die Trasse entlang
der B 297 (UImer Stral3e, bzw. Stuttgarter Straf3e). Diese wird nach der Querung des Marbach nach
Suden verlassen und dann sudlich parallel der Bahnlinie durch die Fils- und Metzgerstral3e gefihrt. Im
weiteren Verlauf mindet der RS14 auf die Faurndauer Straf%e und verlauft weiter in 6stlicher Richtung
durch die Metzgerstral3e. Vor der Querung der Fils spaltet sich die Trasse in zwei potentielle Varianten
auf. Die erste Variante quert die Fils und verlduft entlang des sidlichen Ufers und der L 1214 (Jahn-
strafe). Dieser wird bis zum Kreisverkehr gefolgt, an dem die Route dann nach Norden abzweigt (wei-
ter L 1214) und in die Ulmer StrafRe mindet. Die zweite Variante bleibt zunachst auf der Nordseite der
Fils zwischen dieser und den Gleisen, wo ein neuer Weg geschaffen werden misste. Entlang des Ufers
mundet die Variante auf die L 1075 (Ulmer Stral3e), welcher im weiteren Verlauf Richtung Siden und
dann Osten gefolgt wird. Auf der L 1214 (Ulmer Straf3e) verlasst der RS14 Goppingen und folgt in Eis-
lingen/Fils weiter dieser Stral3e.

Abbildung 59 ist der Verlauf der Radschnellverbindung RS14 zu entnehmen.
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Abbildung 59: Verlauf Radschnellverbindung RS14 (eigene Darstellung (VAR+, 2023), Kartengrundlage: © OpenStreet-
Map-Mitwirkende www.openstreetmap.org/copyright, Verwaltungsgrenzen: LGL, www.Igl-bw.de, dI-de-by-2.0)
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5.2.2 Uberregionale Routen

Es wurden drei Uberregionale Routen, die Goppingen in verschiedenen Richtungen durchqueren im
Prozess der Netzkonzeption identifiziert.

Uberregionale Route 1 (U1)

Ahnlich wie der RS14 verlauft auch die Route U1 in West-Ost Richtung durch das Filstal, bindet durch
ihre nordlich versetzte Lage aber insbesondere die bevdlkerungsreichsten Gebiete der Kernstadt
Goppingen an. Im westlichen Abschnitt befindet sich die Route auf StraRen direkt nérdlich parallel
zur Bahnlinie. Nach der Querung des Marbachs zweigt die Route leicht nordlich in Richtung Reusch
ab und verlauft im sidlichen Bereich des Stadtteils auf der Karl-Kibler-Straf3e. In 6stlicher Richtung
geht es dann durch Beethoven-, Mozart- und Eberhardstral3e, bevor die B 297 gequert wird. Zwischen
Oberstadt und Zentrum geht es auf der Burg- und Friedrich-Ebert-StraRe weiter, bevor die U1 nach
Suden zur L 1075 abknickt. Diese wird nach einem kurzen Abschnitt wieder in Richtung Osten verlas-
sen, indem die Route auf der K 1403 GroRReislinger Strafse Goppingen verldsst und nach Eislingen/Fils
fuhrt.

Abbildung 60 ist der Verlauf der Uberregionalen Route 1 zu entnehmen.
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Abbildung 60: Verlauf Gberregionale Route 1 (eigene Darstellung (VAR+, 2023), Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mit-
wirkende www.openstreetmap.org/copyright, Verwaltungsgrenzen: LGL, www.lgl-bw.de, dI-de-by-2.0)

Planungsbiro VAR+ Seite 65von 124



Netzkonzeption Radverkehrskonzept 2030 Stadt Goppingen

Uberregionale Route 2 (U2)

Die Uberregionale Route 2 ist eine Achse, die von Nordosten kommend in Richtung Stden zum Filstal
verlduft und somit als Zubringer fur die hier verlaufenden Wege dienen kann. Die Strecke mindet
ostlich der Querung des Marbachs auf die U1. Von der Einmindung auf die U1 (Stauferhalde) geht es
ein kurzes Stick auf der LehlestralRe nach Norden, bevor der Marbach abermals gequert wird und der
Weg dann auf der ehemaligen Bahntrasse der Hohenstaufenbahn verlduft und Goppingen nach Nor-
den verlasst. Die ehemalige Bahntrasse erreicht dann unter anderem Rechberghausen, Birenbach und
Waschenbeuren bevor sie wieder Goppinger Gemarkung durchquert und Maitis und Lenglingen
streift. Abermals wird Goppingen im Verlauf der ehemaligen Bahntrasse verlassen und die Orte Reit-
prechts, Metlangen und StraRdorf angebunden. Ziel der Strecke ist Schwabisch Gmind.

Abbildung 61 ist der Verlauf der Gberregionalen Route 2 zu entnehmen.
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Abbildung 61: Verlauf Gberregionale Route 2 (eigene Darstellung (VAR+, 2023), Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mit-
wirkende www.openstreetmap.org/copyright, Verwaltungsgrenzen: LGL, www.lgl-bw.de, dI-de-by-2.0)
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Uberregionale Route 3 (U3)

Die dritte Uberregionale Route fUhrt von Faurndau in sidlicher Richtung Gber Jebenhausen und Bez-
genriet nach Bad Boll.

Beginnend an der Uz direkt an der Bahnlinie in Faurndau (Schorndorfer Straf3e) folgt die Route der
K 1410 Richtung Suden. Der Stadtteil wird entlang dieser Stral3e verlassen, an der ein Lickenschluss
notwendig ist, da aktuell keine Infrastruktur fir den Radverkehr vorhanden ist. In Jebenhausen min-
det die Straf%e auf die L 1214 (Boller Strafe) und nutzt diese fir den weiteren Weg nach Siden und
durch Bezgenriet. Aul3erhalb der Ortsgebiete missen hier wiederum Lickenschlisse entlang der Lan-
desstrafRen erfolgen. Die Route verlasst Goppingen entlang der L 1214 nach Bad Boll.

Abbildung 62 ist der Verlauf der Gberregionalen Route 3 zu entnehmen.
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Abbildung 62: Verlauf Gberregionale Route 3 (eigene Darstellung (VAR+, 2023), Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mit-
wirkende www.openstreetmap.org/copyright, Verwaltungsgrenzen: LGL, www.lgl-bw.de, dI-de-by-2.0)
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5.2.3 Pendlerrouten

Im Rahmen des Konzepts wurden insgesamt neun Pendlerrouten als Rickgrat fir das Radverkehrs-
netz konzipiert. Die Routenverldufe der neun Routen werden im folgenden Abschnitt textlich be-
schrieben.

Pendlerroute 1 (P1)

Pendlerroute 1 durchquert die Kernstadt Goppingen in Nord-SUd-Richtung im westlichen Zentrum
von Rechberghausen kommend und bindet Jebenhausen und Heiningen an das Zentrum an.

Die Route verlduft zundchst auf der B 297 (Lorcher Strafe) durch Géppingen und geht dann auf die
L 1214 Uber, in deren Verlauf Bahn und Fils gequert werden. Entlang der Jebenhduser Straf3e tangiert
die Route die Siedlung Bergfeld und mindet in Jebenhausen auf die U3. Bis zum Abzweig der Jeben-
hauser Stral3e von der L 1214 vereint sich der Verlauf beider Routen, ab dort verlduft P1in sidostlicher
Richtung entlang der K 1424 und verlasst die Gemarkung in Richtung Heiningen.

Im Verlauf existieren mehrere Seitenaste, so verlauft ein Arm als P1a ab der Oberstadt durch die zur
B 297 parallelen Schillerstraf3e. Im nérdlichen Bereich existiert zudem eine Anbindung nach Westen
als Abzweig von der Bundesstral3e, dieser verlauft durch die Mozartstraf3e und schlieRt an die Uz an.
Kleinere Streckenvarianten sind auch im Bereich entlang der Jebenhduser Straf3e zu finden, hier gibt
es entlang der L 1214 einen parallelen Weg weiter ostlich, der schon im Bestand befahren werden
kann, wahrend entlang der L 1214 noch kein Weg fir den Radverkehr existiert.

Abbildung 63 ist der Verlauf der Pendlerroute 1 zu entnehmen.
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Abbildung 63: Verlauf Pendlerroute 1 (eigene Darstellung (VAR+, 2023), Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
www.openstreetmap.org/copyright, Verwaltungsgrenzen: LGL, www.Igl-bw.de, dI-de-by-2.0)
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Pendlerroute 2 (P2)

Die zweite Pendlerroute verlduft im Kernbereich Goppingens in West-Ost-Richtung, verlasstim Wes-
ten wie im Osten diese Ausrichtung jedoch in nordlicher Richtung. In der Gesamtbetrachtung fihrt
P2 somit in ,U-Form" von Wangen durch Faurndau, Géppingen nach Lerchenberg.

Von Niederwdlden wird der K 1451 bis zur Einmindung in den RS14 gefolgt. Dort vereinen sich beide
Routen und folgen der B 297 Richtung Osten. Anders als die Trasse des RS14 folgt P2 weiter der Stutt-
garter Straf3e in Ostlicher Richtung, bis die Bundesstraf3e nach Norden abknickt. Die Pendlerroute er-
streckt sich weiter geradeaus und fuhrt mitten durch das Goppinger Zentrum entlang der Haupt-
stral3e, Uber den Marktplatz und weiter der Poststraf3e nach Osten folgend. Bei der Einmindung auf
die L 1075 zweigt die Route entlang dieser nach Norden ab und spaltet sich in zwei Arme auf. Der
Hauptast folgt weiter der L 1075 nach Norden, wahrend P2a etwas nordlich versetzt durch ruhigere
Straf3en fUhrt. Am Kreisverkehr am Ortsausgang (L 1075 / Manfred-Worner-Straf3e) mindet P2a wie-
der aufden Hauptarm und verlduft entlang der Landesstraf3e nach Norden. Wo die Landesstraf3e nach
Osten abknickt, wird diese verlassen und kleinere StraRen und Wege in nordlicher Richtung bis Ler-
chenberg genutzt.

Abbildung 64 ist der Verlauf der Pendlerroute 2 zu entnehmen.
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Abbildung 64: Verlauf Pendlerroute 2 (eigene Darstellung (VAR+, 2023), Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
www.openstreetmap.org/copyright, Verwaltungsgrenzen: LGL, www.Igl-bw.de, dI-de-by-2.0)
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Pendlerroute 3 (P3)

Die P3 bildet eine Spange im Zentrumsbereich zwischen Hailing und Jebenhausen und bindet den
Bahnhof an das Radverkehrsnetz an.

Von der nordlichen Ringstral3e ausgehend verlduft die P3 in sidlicher Richtung durch die Oberstadt
und das Zentrum. Hier wird die Marktstraf3e genutzt, deren Verlauf Gber den Marktplatz und nach
Suden bis zum Bahnhof entsprochen wird. Der Bahnhof wird mittels des Bahnhofsstegs gequert und
dann Richtung Suden der Pappelallee bis ins freie Feld gefolgt. Wahrend ein Arm der Pendlerroute
noch durch die Lessingstraf3e an die P1anbindet, werden Richtung Siden verschiedene Wege genutzt
um auf der Dr.-Pfeiffer- und Eichertstraf3e die Klinik am Eichert zu er-reichen. Sidlich der Klinik ver-
|duft die P3 dann Richtung Westen erneut auf Wirtschaftswegen bis auf der StralRe Vorderer Berg
Jebenhausen erreicht wird. Durch Sudeten- und Von-Sprewitz-Stralte mindet die Route dann auf die
L 1214 und damit die Route U3.

Abbildung 65 ist der Verlauf der Pendlerroute 3 zu entnehmen.
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Abbildung 65: Verlauf Pendlerroute 3 (eigene Darstellung (VAR+, 2023), Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
www.openstreetmap.org/copyright, Verwaltungsgrenzen: LGL, www.Igl-bw.de, dI-de-by-2.0)
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Pendlerroute 4 (P4)

Die Pendlerroute 4 verlauft in mehreren Armen in West-Ost-Richtung durch das Zentrum und bindet
insbesondere die stdlich der Fils gelegenen Bereiche Faurndaus an das Zentrum Goppingens, den
RS14 und im Osten die U1 an. Im Westen werden die Orte Sparwiesen und Albershausen erreicht.

Von Sparwiesen kommend wird ein Verlauf entlang der K 1414 gewahlt, die unterhalb der B 10-Briicke
in Richtung Faurndau verlassen wird. Nach Norden geht es dann durch kleine Straf3en bis zur Hirsch-
stral3e, von wo aus dem Verlauf Richtung Osten entlang der Beckhstral3e bis zum Kreisverkehr Faurn-
dauer StralRe gefolgt wird. An der Stelle zweigt ein Arm Richtung Siden ab und erreicht auf der B 297
das Schulzentrum. Der Hauptast verlduft vom Kreisverkehr weiter nach Osten und quert mittels der
UnterfUhrung zur Hermannstraf3e die Bahnlinie nach Norden. Von der Bahnhofstral3e aus fihren ver-
schiedene Arme der P4 Richtung Osten und durchqueren die Stadt im Bereich des ZOBs bis als 0Ostli-
cher Anschluss die L 1075 (Ulmer StrafRe) erreicht wird. Uber die P7 ist dann die weitere Anbindung an
den RS14 und die U1 gewahrleistet.

Abbildung 66 ist der Verlauf der Pendlerroute 4 zu entnehmen.
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Abbildung 66: Verlauf Pendlerroute 4 (eigene Darstellung (VAR+, 2023), Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwir-
kende www.openstreetmap.org/copyright, Verwaltungsgrenzen: LGL, www.|gl-bw.de, dl-de-by-2.0)
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Pendlerroute 5 (P5)

Die Pendlerroute 5 dient der Nord-Sid-ErschlieRung der siddstlichen Stadtteile sowie der Verbin-
dung nach Schlat.

Ausgehend von der U1 im &stlichsten Bereich Goppingens weisen zwei angedachte Aste in Richtung
des Neubaugebietes Stauferpark, hier konnen noch keine genauen Verldufe festgelegt werden. Rich-
tung Suden werden zundchst Bahn und Fils gequert und dann ,Am Autohof" und Reutlinger Straf3e
bis zur L 1218 gefolgt auf der die Route dann weiter verlauft. Eine Alternative stellt die stillgelegte
Bahntrasse der Voralbbahn dar, die jedoch zundchst umfangreich ertichtigt werden misste. Ein Ne-
benast fihrt auRerdem als P5b vorbei am Polizeiprasidium Richtung Westen bis zur P7, ein weiterer
als P5c aus Holzheim nach Eislingen. Der Hauptarm der Pendlerroute 5 fihrt jedoch weiter nach Si-
den entlang der L 1218 durch Manzen und vorbei an Ursenwang bis Géppingen in Richtung Schlat
verlassen wird.

Abbildung 67 ist der Verlauf der Pendlerroute 5 zu entnehmen.
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Abbildung 67: Verlauf Pendlerroute 5 (eigene Darstellung (VAR+, 2023), Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
www.openstreetmap.org/copyright, Verwaltungsgrenzen: LGL, www.Igl-bw.de, dI-de-by-2.0)

Planungsbiro VAR+ Seite 72 von 124



Netzkonzeption Radverkehrskonzept 2030 Stadt Goppingen

Pendlerroute 6 (P6)

Die P6 bildet eine Spange in West-Ost-Richtung, die das Zentrum Goppingens nérdlich umfahrt und
Reusch im Westen mit der Oberstadt und Hailing im zentralen Bereich sowie dem Malerviertel im Os-
ten verbindet. Im Westen wie im Osten schliel3t P6 an die weitgehend parallel verlaufende Pendler-
route 2 an.

Von Westen aus startet die Route im Industriegebiet im Bereich der Bahnlinie und der Stuttgarter
Stral3e (B 297). Der Bereich wird Richtung Norden entlang der Reuschstraf3e verlassen und dann eine
Strecke in Ostlicher Richtung verfolgt. Ab der Nordlichen Ringstrale geht es konstant nach Osten bis
die L 1075 (HohenstaufenstralRe) und damit die P2 als Anschluss erreicht wird.

Abbildung 68 ist der Verlauf der Pendlerroute 6 zu entnehmen.
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Abbildung 68: Verlauf Pendlerroute 6 (eigene Darstellung (VAR+, 2023), Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwir-
kende www.openstreetmap.org/copyright, Verwaltungsgrenzen: LGL, www.|gl-bw.de, dl-de-by-2.0)
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Pendlerroute 7 (P7)

Die Pendlerroute 7 dient einerseits als Verbindung vom Zentrum in das sidéstlich des Bahnhofs gele-
gene Gewerbegebiet und alle dortigen Ziele sowie im weiteren Verlauf in die Nachbarorte Eschen-
bach, Ursenwang und Heiningen.

Zundchst folgt die Route von der P6 und dem Rathenauplatz aus der Mérikestraf3e Richtung Suden
bis zur U1 (Theodor-Heuss-Straf3e), deren Verlauf zunachst gefolgt wird. Von der U1 auf der L 1075
ausgehend wird auf dieser Straf3e die Bahn sowie Fils in Richtung Suden Uberquert. Hier erfolgt der
Anschluss an den RS14, dessen Trasse in kurzen Abschnitten geteilt wird, bevor die Route weiter am
Freibad vorbei Richtung Siden abzweigt. Nachdem das Polizeiprasidium passiert wurde, teilt sich die
Trasse in zwei Arme auf. Der Arm, der aktuell schon befahren werden kann nutzt Strecken entlang
des Heubachs nach Siden, die sich abseits des StralRennetzes befinden. P7a folgt hingegen dem Ver-
lauf der L 1217 in Richtung Heiningen, wobei hier aktuell noch kein Radweg vorhanden ist.

Abbildung 69 ist der Verlauf der Pendlerroute 7 zu entnehmen.
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Abbildung 69: Verlauf Pendlerroute 7 (eigene Darstellung (VAR+, 2023), Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
www.openstreetmap.org/copyright, Verwaltungsgrenzen: LGL, www.Igl-bw.de, dI-de-by-2.0)
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Pendlerroute 8 (P8)

Die Strecke verbindet als wichtiger norddstlicher Ast des Konzeptes die abseits des Filstals gelegenen
Stadtteile mit dem Zentrum Goppingens. Beginnend an der Basisroute 1 in Hohenstaufen geht es,
zunachst auf Wirtschaftswegen, spater der K 1407, Richtung Sudwesten. Es werden die Orte Hohrein
und Lechenberg durchquert und auf der K 1407 schlief3lich in Bartenbach die Lorcher Straf3e (B 297)
und damit die Pendlerroute 1, mittels der das Zentrum angebunden ist, erreicht.

Abbildung 70 ist der Verlauf der Pendlerroute 8 zu entnehmen.
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Abbildung 70: Verlauf Pendlerroute 8 (eigene Darstellung (VAR+, 2023), Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
www.openstreetmap.org/copyright, Verwaltungsgrenzen: LGL, www.Igl-bw.de, dI-de-by-2.0)

Planungsbiro VAR+ Seite 75 von 124



Netzkonzeption Radverkehrskonzept 2030 Stadt Goppingen

Pendlerroute g (P9)

Die neunte Pendlerroute stellt eine Verbindung von der Sidstadt/Bahnhof ins benachbarte Uhingen
sUdlich der Fils dar.

Die Route folgt konstant dem Verlauf der Fils am stdlichen Ufer und nutzt die bestehenden Wege und
Straféen, die dem Flussverlauf am nachsten folgen. Von Uhingen kommend wird so zundchst
Faurndau in West-Ost-Richtung durchquert, bevor die Pendlerroute am Ostende auf Hohe des Chris-
tophsbads in der Trasse des RS14 aufgeht.

Abbildung 71 ist der Verlauf der Pendlerroute g zu entnehmen.
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Abbildung 71: Verlauf Pendlerroute g (eigene Darstellung (VAR+, 2023), Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
www.openstreetmap.org/copyright, Verwaltungsgrenzen: LGL, www.Igl-bw.de, dI-de-by-2.0)
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5.2.4 Basisrouten

Auf Grund der Vielzahl der insgesamt 24 Basisrouten wird in diesem Abschnitt nur auf die Strecken
der ersten vier Routen eingegangen. Die Verlaufe der weiteren Basisrouten sowie des sind dem Netz-
plan zu entnehmen (Anlage 1 —Klassifiziertes Radverkehrsnetz).

Basisroute 1 (B1)

Die Basisroute B1 bildet neben der Pendlerroute P8 die wichtigste Verbindung der nordéstlich gele-
genen Stadtteile ins Zentrum Goppingens. Vom Remstal im Norden kommen verlduft die Route durch
Maitis und Hohenstaufen und weiter am 6stlichen Rande der Gemarkung nach Siden. Durch den
Stauferpark werden dann Géppingen und die Route P5 und damit die Routen im Filstal mit Uz und
RS14 erreicht.

Abbildung 72 ist der Verlauf der Basisroute 1 zu entnehmen.
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Abbildung 72: Verlauf Basisroute 1 (eigene Darstellung (VAR+, 2023), Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
www.openstreetmap.org/copyright, Verwaltungsgrenzen: LGL, www.lgl-bw.de, dl-de-by-2.0)
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Basisroute 2 (B2)

Die B2 stellt eine Stadtteilverbindung der sidlichen Bereiche des Gemarkungsgebietes mit dem Zent-
rum dar. Von der P6 in Hailing verlduft die Route in sidlicher Richtung durch das Stadtgebiet und
quert das Zentrum sowie die Bahnlinie und die Fils. Sidlich der B 10 wird das Wohngebiet Bergfeld
und Jebenhausen in sidwestlicher Richtung durchquert. Mit Schopflenberg wird der sidwestlichste
Stadtteil angebunden und die Gemarkung in Richtung Hattenhofen und mit einem weiteren Arm in
Richtung Sparwiesen und Albershausen verlassen.

Abbildung 73 ist der Verlauf der Basisroute 2 zu entnehmen.
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Abbildung 73: Verlauf Basisroute 2 (eigene Darstellung (VAR+, 2023), Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
www.openstreetmap.org/copyright, Verwaltungsgrenzen: LGL, www.Igl-bw.de, dI-de-by-2.0)
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Basisroute 3 (B3)

Die dritte Basisroute dient der Erschliel3ung der sidostlichen Stadtteile und stellt zudem eine Alter-
native zur Pendlerroute 5 dar. Die Route verlauft durch Holzheim, Manzen und Ursenwang und gabelt
sich im weiteren Verlauf in Richtung Eschenbach und nach SifRen auf.

Abbildung 74 ist der Verlauf der Basisroute 3 zu entnehmen.
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Abbildung 74: Verlauf Basisroute 3 (eigene Darstellung (VAR+, 2023), Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
www.openstreetmap.org/copyright, Verwaltungsgrenzen: LGL, www.lgl-bw.de, dl-de-by-2.0)
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Basisroute 4 (B4)

Die Route beginnt an der Fils in Faurndau und verlauft in sidlicher Richtung immer entlang des Pfuhl-
bachs. Dabei wird der alte Ortskern von Jebenhausen in sidlicher Richtung durchquert und das sidlich
gelegene Industriegebiet tangiert. Richtung Stiden wird das Gebiet Goppingens weiter entlang des
Bachlaufs in Richtung Dirnau verlassen.

Abbildung 75 ist der Verlauf der Basisroute 4 zu entnehmen.
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Abbildung 75: Verlauf Basisroute 4 (eigene Darstellung (VAR+, 2023), Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende
www.openstreetmap.org/copyright, Verwaltungsgrenzen: LGL, www.Igl-bw.de, dI-de-by-2.0)
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6 MalRnahmenkonzept

Mit diesem Mal3nahmenkonzept werden der Stadt Goppingen eine Vielzahl konkreter Malinahmen
vorgeschlagen, um den Radverkehr zu férdern. Jede einzelne Vorschlag bedarf weiterer Untersuchun-
gen und ist nach detaillierter Betrachtung anzupassen.

6.1 Strecken und Knotenpunkte mit hohem Handlungsbedarf

Das Gutachterteam hat Strecken und Knoten, die eine hohe Prioritdt haben und somit einen hohem
Handlungsbedarf ausweisen mit der Stadtverwaltung besprochen. Diese sind nachstehend aufge-
fihrt.

6.1.1 Steg JahnstrafRe

Die Rad- und Ful3gangerbricke Uber den Bahnhof, mit Anbindung der Gleise, stellt eine wichtige Ver-
bindung fir den Radverkehr dar, wird ihm jedoch nicht gerecht. So ist der Steg Teil einer ruhigen Ver-
bindung von Jebenhausen und Klinik am Eichert auf der einen Seite, zum Goppinger Bahnhof und zur
Innenstadt auf der anderen Seite.

Der Steg selbst besteht aus einer Bricke Uber den Bahnhof, mit Anbindung der Gleise 4 bis 7 Uber
Treppen und Aufzige, die einzige Mdglichkeit diese Gleise stufenfrei zu erreichen. Zur Jahnstrale
und am Bahnhofsgebaude befinden sich ebenfalls Treppen und Aufzige. Zusétzlich befindet sich am
Bahnhofsgebaude eine Rampe, welche Radfahrenden den Aufstieg ermdglichen soll. Auf der Sid-
seite wird der Steg weitergefUhrt Uber das Daches eines Gebdudes, welches auch das Parkhaus Jahn-
stralRe beherbergt, bis zur Pappelallee. Der Steg weist viele schwierig zu Befahrene Stellen auf, ins-
besondere durch Schikanen, enge Kurvenradien und hervorstehende Gebaudeteile. Es gibt vermut-
lich viele Konfliktsituationen zu Ful3gehenden und anderen Radfahrenden. Langfristig sollte dieser
Weg so angepasst werden, dass eine Fahrt mit Ublicher Fahrradgeschwindigkeit moglich ist. Ggf.
kdnnten kurzfristig Randmarkierungen oder Hinweisbeschilderungen oder sogar ein Tempolimit
mogliche Gefahrensituationen entscharfen.

Der Radweg auf der Nordseite der Jahnstral%e, welcher Teil der Radschnellverbindung RS14 werden
wird, ist lediglich mit Aufzug und Treppe an den Steg angeschlossen. Um eine zigige Fahrt zu ermég-
lichen, sollte eine Rampe hergestellt werden.

6.1.2 Bahnunterfihrung am Autohof

Die UnterfGhrung zwischen GrofReislinger Straf3e und Fabrikstraf3e stellt einen Zwangspunkt fir den
Radverkehr dar, da in diesem Bereich sonst keine Querungsmdglichkeiten der Bahntrasse existieren.
Auch bildet diese Unterfihrung eine Zufihrung zum Radschnellweg RS14.

Die sehr stark verwinkelte Anordnung von UnterfGhrung und Rampen stort Sichtbeziehungen. Zum
einen stort das den Blick in die Kurve. Zum anderen erzeugt das einen ,Angstraum", der mdoglichst
gemieden wird. Insbesondere der Ubergang zwischen UnterfGhrung und Rampe auf der Sidseite bie-
tet keine Sicht in die Kurve. Ggf. sollte hier das Radfahren verboten werden. Niedrige Tempolimits
(ggf. sogar Schrittgeschwindigkeit), Spiegel, Hinweisbeschilderung und Mittelmarkierungen kénnten
Konflikte verringern.

Langfristig sollte diese Unterfihrung umgestaltet werden. Idealerweise sollten GrofReislinger Straf3e
und FabrikstraRe Geradlinig verbunden werden, um Sichtbeziehungen méglichst wenig zu unterbre-
chen.
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6.1.3 UnterfGhrung Ulmer StrafRe

Im Bereich Bahnquerung Ulmer Stral3e gibt es aktuell zwei Querungsmaglichkeiten der Bahnstrecke.
Zum einen kann die Bahn entlang der Ulmer Straf3e Uberquert werden, dabei muss jedoch ein ca. 350
m langer Umweg in Kauf genommen werden. Zum anderen gibt es dort eine Unterfihrung, welche
jedoch nur Gber Treppen erreicht werden kann.

Diese Stelle stellt eine wichtige Verbindung z.B. von Holzheim zur Innenstadt dar. Auch der Rad-
schnellweg RS14 wird angeschlossen.

Es sollte in diesem Bereich eine neue Unterfihrung entstehen, bzw. die bestehende ersetzt werden.
Nord- und Sudseite sollen direkt und moglichst steigungsarm verbunden werden. Zusatzlich konnte
die Ulmer Straf3e auf der Nordseite unterquert werden. Die Vordere Karlstraf3e konnte somit direkt
angeschlossen werden.

6.1.4 Anbindung Holzheim in Richtung Ulmer Stral3e
Um die Ulmer Straf3e mit Holzheim zu verbinden sind drei Routen vorgesehen:
Route Pg

Auf der Reutlinger und Holzheimer Stral3e ist es vorgesehen, den Radverkehr auf Radfahrstreifen und
Schutzstreifen von der Ulmer Stral3e bis zur Wielandstraf3e zu fihren. Durch eine aufwendige Ver-
breiterung der Straf3e und der Briicke Uber die B1o lie3en sich auch hoherwertige Losungen, wie beid-
seitige Radwege herstellen.

Route Psa

Die stillgelegte Bahnstrecke in Richtung Bad Boll kénnte als Radweg verwendet werden, siehe auch
Kapitel 3.5.2 Stillgelegte Bahnstrecken. Mit Rampen wirde man eine Verbindung von der Bahnstre-
cke herab zur Ulmer Straf3e herstellen. Der Radverkehr wirde somit am westlichen Rand von Holz-
heim entlanggefihrt. Mehrere QuerstralRen wirden den Radverkehr nach Holzheim reinfihren, ins-
besondere Rigistral3e, Reutenbergweg und ein Wirtschaftsweg am sidlichen Ortsausgang von Holz-
heim.

Routen Psb und P7

Eine weniger direkte Variante stellt die FGhrung entlang des Polizeiprasidiums dar. Der Radverkehr
wird zunachst Uber die MaybachstralRe gefihrt, welche als Fahrradstralée umgestaltet wird. Danach
wird der Weg am Heubach verwendet, welcher die B1o unterquert. Weiter auf dem Radweg nordlich
des Polizeiprasidiums entlang der L1218. Um zuletzt Gber die Rigistraf3e nach Holzheim einzufahren.

6.1.5 Interimsnutzung ,Boller Bahn"

Siehe Kapitel 3.5.2 Stillgelegte Bahnstrecken.

6.1.6 Optimierung Unterfihrung Hermannstral3e

Die Unterfihrung zwischen Hermannstraf3e und Metzgerstral3e stellt eine wichtige Zufihrung zum
Radschnellweg RS14 dar. Die UnterfGhrung liegt tiefer als das Straf3enniveau, auf beiden Seiten ver-
bindet eine Rampe die StralRe mit der UnterfGhrung. Es ergeben sich dadurch vier enge 90° Kurven.
Durch Mittelmarkierungen kénnten Radfahrende geleitet werden, um Konflikte mit dem Gegenver-
kehr zu verringern. Aufderdem koénnten Spiegel angebracht werden. Ggf. kénnen niedrige Tempoli-
mits und Hinweisbeschilderungen Gefahrensituationen verringern.
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Durch die verwinkelte Gestaltung werden die Sichtbeziehungen zur Straf3e zerstort. Es entsteht ein
~Angstraum". Langfristig konnte die UnterfGhrung umgestaltet werden, um geradlinig die beiden
Straf3en zu verbinden.

6.1.7 Freigabe EinbahnstraRen Innenstadt

Die Oberstadt, zwischen Nérdlicher Ringstraf3e, Markstraf3e, Burgstrafée und Lorcher StrafRe weist
viele EinbahnstralRen auf, ohne dass diese fir den Radverkehr freigegeben waren. Um diese Hinder-
nisse aufzuldsen, konnen die Einbahnstralden fir den Radverkehr freigegeben werden. Die Zufahrt
gegen die Einbahnstrafée wird mit Markierungen besonders gestaltet, um auf die Freigabe hinzuwei-
sen. Aulderdem konnen Fahrradpiktogramme auf der Fahrbahn, insbesondere im Kreuzungsbereich
die Regelung verdeutlichen.

Bei der Rosenstrale und Freihofstral3e verlauft die Einbahnstrafe in Richtung Norden, also bergauf.
Durch den abschissigen Verlauf wirde der Radverkehr zigig, bergab gegen die Einbahnstrafe fah-
ren, die fUr ihn dann nicht mehr gelten wirde. Da diese Freigabe nicht immer beachtet wird, konnte
es zu gefahrlichen Situationen mit Kraftfahrzeugfihrenden kommen, welche schnell bergab fahrende
Radfahrende nicht beachten. Daher sollten diese Stral3en besonders geprift werden. Unproblema-
tisch in dieser Hinsicht erscheinen die in Ost-West-Richtung verlaufenden Straféen Ulrich-, Kant-,
Christoph und ZiegelstralRe.

Um den Radverkehr in diesem Bereich herauszuheben, ware es auf3erdem méglich, eine Fahrradzone
fur den gesamten Bereich einzurichten, welche sich &hnlich wie eine Tempo-30-Zone verhdlt. Anlie-
gern wird auch mit Kraftfahrzeugen weiterhin die Zufahrt ermdglicht.

6.1.8 Ost-West-Achse FahrradstralRe

Viele Ost-West-Verbindung in der Innenstadt weisen Nutzungskonflikte auf. So fihrt die Hauptstrafe
in die FulRgangerzone. Die Bahnhofstral3e ist durch Busverkehr und Einbahnstraf3enregelungen ge-
pragt. Und die Stuttgarter Strafe weist bisher nur schmale Radwege auf. Diese StralRen wirden somit
nur mit gréRerem Aufwand fir den Radverkehr attraktiver gestalten lassen.

Die Straldenachse aus Karl-Kibler-, Beethoven-, Mozart-, Eberhard-, Burg-, Friedrich-Ebert- und Blu-
menstralle liel3e sich vergleichsweise einfach und zigig umgestalten. Groftenteils wirde man dazu
FahrradstraRenregelungen einrichten, wobei Anwohner die Straf3e weiterhin auch mit Kfz. befahren
dirften. Den mittleren Teil aus Burg- und Friedrich-Ebert-Straf3e, wirde man nicht als Fahrradstral3e
gestalten, sondern mit einer durchgangigen, nur leicht erhéhten, Mittelinsel ausstatten und somit
den Verkehr beruhigen. Die dort vorhandenen, sehr schmalen Schutzstreifen wirden wegfallen.
Durch die Mittelinsel sollen enge Uberholmanéver verhindert werden.

Somit entsteht auch im nordlichen Teil der Innenstadt eine attraktive und ruhige Ost-West-Verbin-
dung. Sie bildet ein nordliches Pendant zur Radschnellverbindung RS14 entlang der Jahnstraf3e.
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6.2 Vorgehen bei der MaRnahmenplanung

Entlang der Routen des Radverkehrsnetzes wurden abschnittsweise Vorschlage erarbeitet, um eine
sicherere, zUgige und attraktive Fahrt mit dem Fahrrad zu ermdglichen. Dabei wurde insbesondere
auf Verkehrssituationen eingegangen, die stellvertretend fir sich wiederholende Problemlagen ste-
hen kénnen.

Auf insgesamt 315 MafRnahmendatenblattern ist eine erste fachtechnische Einschdtzung zur Umset-
zung, verbunden mit einer Uberschlagigen Kostenschatzung sowie optional einem Alternativvor-
schlag dargestellt. Um diese Malinahmenvorschlage umzusetzen, ist in der Regel eine weitere, de-
taillierte Betrachtung notwendig.

Als Voraussetzung fir die Maf3nahmenplanung wurden die linienhaften Routen zundchst in Strecken-
abschnitte gleicher Qualitat sowie relevante Knotenpunkte unterteilt. Auf diese Weise konnen gleich-
formige Abschnitte als Strecke mit einem Maf3nahmenvorschlag versehen werden (d. h. weitgehend
homogene Fihrungsform, Breite, Oberflachenqualitdt etc.). Grundsatzlich werden fir die Planung
drei FUhrungsformen abgewogen:

I.  Mischverkehr
Il.  Teilseparation
lll.  Separation

Soweit sinnvoll und méglich wurden wabhlfreie Fihrungsformen fir unterschiedliche Nutzergruppen
mit einem Angebot im Seitenraum und markierten Fahrradpiktogramme geschaffen, wenn keine er-
forderliche Separation hergestellt werden kann. Es wurden dann z. B. Gehweg mit Zusatz Rad frei und
eine Piktogrammbkette auf der Fahrbahn kombiniert. Zusatzlich wurden duale FGhrungsformen mit
Schutzstreifen auf der Hauptstralde und parallel auf der Nebenstral3e eine Fahrradstral3e geplant.

6.2.1 Verwendete Regelwerke

Ausgehend von der Segmentierung wurden die einzelnen Strecken und Routen anhand ihrer ver-
kehrstechnischen Parameter begutachtet und solche Radverkehrsanlagen bzw. Musterlésungen vor-
geschlagen, die den verschiedenen Regelwerken entsprechen.

Zur Planung wurden die in Deutschland allgemein anerkannten folgenden Regelwerke verwendet:

e Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) (vgl. FGSV, 2010)
e Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN) (vgl. FGSV, 2008)
e Richtlinien fir die Anlage von Stadtstraf3en (RASt) (vgl. FGSV, 2006)

Insbesondere wurden bei der Planung Vorschlage von den ,Musterldsungen fir Radverkehrsanlagen
in Baden-Wirttemberg" verwendet, die wiederum auf den oben genannten Regelwerken basieren.

Weitere rechtliche Grundlagen im StralRenbau, die bei der Planung bericksichtigt wurden, bilden die

e Stralsenverkehrs-Ordnung (StVO) und die
e Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung (VwV zur StVO).

Aufgrund der Weiterentwicklung der Regelwerke wurden zusatzliche Maf3nahmen nach dem derzei-
tigen Stand der Technik aufgenommen. Diese Maf3nahmen sind teilweise ,noch" nicht in den Regel-
werken der StVO/VwV-StVO oder ERA zu finden. Es handelt sich dabei um Sonderlésungen, deren
Einsatz bereits in verschiedenen Kommunen erprobt wurde und die voraussichtlich zum Grof3teil in
den anstehenden Neuauflagen der genannten Regelwerke (insbesondere der geplanten Neuvauflage
der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen) ihren Niederschlag finden werden.
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6.3 Malnahmenkataster

Zur Ubersichtlichen Darstellung wurden alle sich aus dem Radverkehrskonzept ergebenden strecken-
und knotenbezogenen MalRnahmenvorschldge in einer umfangreichen Mafinahmendatenbank zu-
sammengefasst und in Katasterform dargestellt. Im Maf3nahmenkataster befinden sich die 315 fir
die Stadt Goppingen entwickelten MalRnahmenvorschlage (siehe Tabelle 23 und Anlage 2 — Maf3-
nahmenkataster).

Tabelle 23: Anzahl der MaRnahmen differenziert nach Routenkategorie und Typ (eigene Darstellung (VAR+, 2022))

: davon davon
Routenkategorien MaRnahmen
auf Strecken an Knoten
Radschnellverbindung RS14* - - -
Uberregionale Routen 55 33 22
Pendlerrouten 227 189 38
Basisrouten 33 27 6
Gesamt 315 249 66

Tabelle 24: Anzahl der Malinahmen differenziert nach
Straf3enklassifizierung und Routenkategorie (eigene Darstellung (VAR+, 2022))

Bundes-  Landes- Kreis- Gemein- Wirt- Sons- Summe

straen  strafRen straen  destralden schafts-  tige

Radschnellver-
bindung RS14

Uberregionale - 16 16 16 7 - 55
Routen

Pendlerrouten 15 35 29 137 8 3 227
Basisrouten - 5 11 12 2 3 33
Summe 15 56 56 165 17 6 315

Die Mal3nahmenplanung wurde in einem Geoinformationssystem, hinterlegt mit vielfaltigen Hinter-
grundinformationen inklusive der von der Stadt Goppingen zur Verfigung gestellten Grundlagenda-
ten (siehe Kapitel 3.6), vorgenommen.

Die einzelnen Malinahmen wurden anschlieRen im Geoinformationssystem erarbeitet und verwaltet.
Im ndchsten Schritt, insbesondere fir die Kostenschdtzung, wurden die Daten mit einem Tabellen-
kalkulationsprogramm aufbereitet und die Berechnungen fir die Uberschlagigen Kostenannahmen
vorgenommen. Im abschlief3enden Schritt wurden zur lllustration und Orientierung Fotos mit Hilfe
der Befahrungsvideos sowie Kartendarstellungen mit dem Geoinformationssystem erstellt und die
Mafnahmendatenblatter mit einer Datenbanksoftware zusammengefigt. Begleitende Tabellen und
Steckbriefe zu den einzelnen Routen runden das Maf3nahmenkataster als eigenstandiges Gesamt-
werk ab.

Auf den Maf3nahmendatenblattern sind alle planungsrelevanten Bestandsdaten aufgefihrt, die vor-
geschlagenen Musterlésungen dargestellt und mit der Gberschlagigen Kostenannahme hinterlegt. Im
Einzelnen sind folgende Inhalte enthalten:
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e Malinahmennummer und Routenklassifizierung

e Angabe zur Lage und Lange

e Karten- sowie Luftbild

Radverkehrskonzept 2030 Stadt Goppingen

e Baulasttrager (anhand der Straf3enklassifizierung)
e Beschreibung des aktuellen-Zustandes
e Malinahmenvorschlag (Musterlésung)
e Beschreibung der Mafinahme (optional)

e Alternativer Maldnahmenvorschlag (optional)

e Uberschlagige Kostenannahme

e Prioritat

e Foto der Situation vor Ort
e Abbildung der Musterlésung

Abbildung 76 ist beispielhaft das Muster eines Mal3nahmendatenblattes inklusive aller zuvor aufge-

fuhrten Inhalte bzw. Erlduterungen zu entnehmen.
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Abbildung 76: Beispiel MaRnahmendatenblatt (eigene Darstellung (VAR+, 2022))

Auf Hauptverbindungen sollen Radfahrende bevorrechtigt werden und bequem unterwegs sein kon-
nen. Eine Trennung des Radverkehrs von Ful3- und Kfz-Verkehr macht die Hauptverbindungen siche-
rer und attraktiver. In Abbildung 77 ist eine konzeptionelle Darstellung einer exemplarischen Maf3-
nahme mit bevorrechtigter Stral3enUberfUhrung fir den Radverkehr beispielhaft aufgezeigt.

Planungsbiro VAR+

Seite 86 von 124



» &

MalRnahmenkonzept Radverkehrskonzept 2030 Stadt Goppingen Lt

Abbildung 77: Konzeptdarstellung einer exemplarischen MaRnahme mit bevorrechtigter Straeniberfihrung fir den Rad-
verkehr (vgl. BMDV, 2022, S. 7)
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6.4 Weitere MalRnahmen zur Forderung des Radverkehrs

Zusatzlich zur Umsetzung von Maf3nahmen im Radverkehrsnetz sollten weitere MalRnahmen zur For-
derung des Radverkehrs ergriffen werden. Diese konnen dazu beitragen den Umstieg vom motori-
sierten Individualverkehr auf die Verkehrsmittel im Umweltverbund attraktiver zu gestalten. Maf3-
nahmen zur Optimierung der Fahrradabstellanlagen, wie die Mdglichkeit sein Fahrrad sicher beim Ar-
beitgeber und an Bahnhofen abstellen zu kdnnen, tragen beispielweise hierzu bei. Auch die Schnitt-
stellenférderung von Rad und OPNV tragt zur Erfullung der zukinftigen Anforderungen an die Multi-
modalitat fir den Radverkehr bei.

Um die wachsende Nachfrage nach elektrisch unterstitzten Fahrradern zukinftig zu begleiten ist der
Aufbau eines E-Bike-Stationsnetzes zielfUhrend. Weitere Serviceelemente kdnnen zudem dazu bei-
tragen das Radfahren sowohl im Alltag als auch in der Freizeit attraktiver zu gestalten.

Nachfolgend werden weitere Handlungsfelder und verschiedene Malinahmen zur Forderung des
Radverkehrs erldutert. Diese sollten parallel weiterverfolgt und zur Umsetzung gebracht werden.

6.4.1 MalRnahmen zur Radwegweisung

Die Radwegweisung dient in erster Linie der Orientierung, ist aber auch Bestandteil der Offentlich-
keitsarbeit und ermdglicht es, das Radverkehrsnetz sichtbar zu machen. Als Grundlage fur die Pla-
nung und allgemein anerkanntes guiltiges Regelwerk hat die FGSV die Hinweise zur wegweisenden
Beschilderung fir den Radverkehr (HBR) herausgebracht.

Basiselemente

e Zielwegweiser, Grofe: 25 cm x 100 cm /20 cm x 8o cm
o Pfeil- oder
o Tabellenwegweiser

e Zwischenwegweiser, Grof3e: 30 bis 40 cm?

e Einschubplaketten, Grof3e: 15 cm x 15cm

Eine Erlduterung der Schilderinhalte am Beispiel eines Pfeilwegweisers ist zu Abbildung 78 entneh-
men.

Zielpiktogramm Ferniel Hfﬂtkenpfktn:ramm

= 4 Frankfurt 71 10
QNeu-lsenburg 1.6

o33}

Rahmenkennung Ng;hzigl Distanz

Abbildung 78: Erlduterung der Schilderinhalte am Beispiel eines Zielwegweisers (Typ Pfeilwegweiser) (vgl. HMWEVL,
2018)

Zusatzlich sind weitere vertiefende Elemente zweckmaf3ig und werden zum Einsatz empfohlen: Um-
leitungsbeschilderungen, Ortstafeln, Infotafeln und Objektbeschilderungen (fur kulturelle Ziele mit
braunem und fir Freizeitziele mit grinem Hintergrund).
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Schilderinhalte und Anwendungshinweise

Damit den Nutzenden eine hohe Informationsdichte zur Verfigung gestellt werden kann, sollten an
wichtigen Quell-, Ziel- und Entscheidungspunkten sowie an OPNV-Haltestellen Zielwegweiser zum
Einsatz kommen. Die Rahmenkennung ermdglicht eine eindeutige Zuordnung zu einem Standort. Als
Erkennungsmerkmal sind dort Fern- und Nahziele mit Kilometerangabe dargestellt. Diese konnen mit
zusatzlichen Ziel- und Streckenpiktogrammen ausgestattet sein, um eine Uberbeschilderung zu ver-
meiden und weitere Hinweise zu den Merkmalen der Strecke geben zu kénnen.

Umleitungsbeschilderung

Zur Vermeidung von Gefahren an Bau- oder Stérungsstellen kénnen Umleitungen und deren Beschil-
derungen erforderlich werden. Dabei ist zu beachten, dass Radfahrende nicht unvermittelt auf die
Fahrbahn wechseln oder langere Umwege in Kauf nehmen muissen. Grundlage bilden die Strafl3enver-
kehrs-Ordnung (StVO), die Richtlinien fir Umleitungsbeschilderung (RUB) und im Falle von Baustel-
len die Richtlinien fUr die Sicherung von Arbeitsstellen an Straféen (RSA). Es hat sich gezeigt, dass eine
den Anforderungen des Radverkehrs entsprechende Ausfihrung zu einer hohen Akzeptanz fihrt. In
Anlehnung an das Verkehrszeichen 442-23 Vorwegweiser sollte die Umleitungsbeschilderung fir
Hauptradrouten auch die Fern- und Nahziele auffihren.

Hinweis-, Ortstafeln und Stationsmarken

Als weiteres Qualitdtsmerkmal sollten zusatzliche Hinweise wie Ortstafeln und Hohenangaben als er-
ganzende Beschilderung zur Anwendung kommen (siehe Abbildung 79). DarUber hinaus empfiehlt
sich Beschilderung zur Kennzeichnung von Schwachstellen und Vermittlung von Informationen an
besondere Streckensituationen.

langsam
fahren! H—— -

Universitatsstadt
Marburg

54

Gefahrenstelle! 310 m ii. NN
[

Abbildung 79: Hinweis-, Ortstafeln und Stationsmarken (vgl. HMWEVL, 2018)
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Knotenpunktwegweisung

In der auch touristisch gepragten Region der Schwabischen Alb wirde sich die Knotenpunktwegwei-
sung anbieten (siehe Abbildung 80).

Das Knotenpunktsystem beinhaltet mehrere Knoten, sogenannte Point of Interest (POI’s), die fir in-
dividuelle Routen zusammengestellt werden.

Nummer des Netzknotens Mutzer orientieren sich an
| Nummernfelge und fahren in der
vorgegebene Strecken mit den gens
w Nummern ab, um zu den jeweiligen,
@-ﬁmibﬁrg % | touristischen, Zielen zu gelangen.
¥4 i X

i telriar

. E GieBan - P
T o w Lahnau § i
Verweis auf niéchstem | o
Netzknoten fm
Verwels auf nichsten
Metrknoten

=

J Ubersichtskarte | Legende l.

Unterkunft

L]
Gasthaus | |

Abbildung 8o: Knotenpunktwegweisung (vgl. HMWEVL, 2018)

Entsprechend der gewinschten Qualitatsmerkmale sollte das festgestellte Netz aus Radschnellweg,
Uberregionalen Routen und Pendlerrouten in das Radwegweisungsnetz der Stadt Géppingen Uber-
nommen werden.

Aufgrund der im Handbuch zur Radwegweisung in Hessen vorliegenden Kostensatze fir komplexe
Netze wurde ein Wert von 750 € pro Kilometer fir die Planung, Herstellung und Montage kalkuliert.
Die bestehende Radwegweisung wurde aufgrund des hohen Anpassungsbedarfs ebenso bericksich-
tigt. Somit ergeben sich fir die Stadt Goppingen mit einer Netzldnge (ohne Basisrouten) von 89,7 km
Kosten in Hohe von 67.275 €.
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6.4.2 Optimierung der Fahrradabstellanlagen

Attraktive und verfigbare Fahrradabstellanalgen stellen eine notwendige Bedingung fir die Forde-
rung des Radverkehrs dar. Besonders an wichtigen Start- und Zielpunkten missen hochwertige Fahr-
radabstellanlagen mit Rahmenanschlussmoglichkeit vorhanden sein. Dies kann z. B. zunachst mit
temporaren Fahrradabstellanlagen geprift werden, deren Lage im Anschluss im Detail gegebenen-
falls fixiert wird und ein fester Einbau erfolgt. Als Indikator kénnen Standorte mit frei (wild) abgestell-
ten Fahrradern zum Ausbau des Fahrradparkens genutzt werden. Zur Vermeidung von Falschparkern
und Freihaltung wichtiger Querungsstellen und Sichtachsen kdnnen Fahrradbigel ebenso speziell an
Knoten zur Verbesserung der Verkehrssicherheit eingebaut werden.

Abbildung 81: Fahrrad-Anlehnsystem ,Anlehnbigel" (Maluk GmbH, 2022)
Entsprechend der Nutzergruppen sind die geplanten Maf3dnahmen fir:

e kurzfristiges Parken  z. B.zum Einkaufen,

e langfristiges Parken  z.B.am Arbeitsplatz und (nicht im Konzept bericksichtigt)

e dauerhaftes Parken  am Wohnort (nichtim Konzept bericksichtigt)
zu beriucksichtigen. Zusétzlich ist der Einsatz von temporaren Fahrradabstellanlagen fir Veranstal-
tungen oder Markttage einzuplanen. An Standorten mit Bedarf sollte ein Schwerpunkt auf die Schaf-
fung von Abstellplatzen fir hochwertige Fahrrader (z. B. Pedelecs / E-Bikes) gelegt werden.
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6.4.3 Schnittstellenférderung — Rad und OPNV / (Bike + Ride)
Wichtige Bausteine fir B+R Anlagen
A. Herstellung eines Basisangebots

Wichtig ist es fur [angerfristiges Parken Uberdachte Anlagen mit Anlehnbigeln herzustellen. Fir die
Bahnhofe gilt es, jeweils in Fahrtrichtung der Bahnlinie (mdglichst an beiden Seiten der Bahnlinie)
eine Anlage zu errichten, damit die Bahnlinie zum Erreichen des Einstiegsbahnsteigs nicht gequert
werden muss. Es kann sich bei langen Bahnsteigen und komplexen Verkehrsraumen als sinnvoll er-
weisen, auf einer Bahnseite aus beiden Richtungen jeweils eine Gberdachte Anlage herzustellen.

B. Schaffung zusatzlicher Angebote wie z. B. fir E-Bikes

An den Bahnhdfen sollte jeweils eine Fahrradeinhausung oder alternativ Fahrradboxen geschaffen
werden. Dies beinhaltet ebenso eine Ladestation oder Steckdosen mit Gepackaufbewahrung (siehe
Abbildung 82).

Abbildung 82: Kombinierter Leih- und Lademdglichkeit (Foto: Timo Theis)

C. Verbesserung der Anbindung der Abstellanlagen

Zum Auffinden und Erreichen der Fahrradabstellanlage im Zulauf ist geplant, den Streckenverlauf auf
den ,letzten Metern" als Verbindung bis zur B+R Anlage sichtbar zu machen und zu markieren.

D. Grundausstattung von Radabstellanlagen an ausgewahlten Bushaltestellen

Die Stadt Goppingen sollte zusatzlich an wichtigen zentralen Bushaltestellen sowie an den Endbus-
haltestellen Fahrradanlehnbigel in Abstimmung mit der lokalen Nahverkehrsgesellschaft bereitstel-
len.

E. Digitalisierung des Bestandes der Radabstellanlagen

Die vorhandenen Fahrradabstellanlagen sollten dem lokalen Verkehrsbetreiber sowie der Bahn mit
Foto gemeldet werden, damit diese im Web abgerufen und die Lage in einer Karte mit Foto darge-
stellt werden kénnen.
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6.4.4 Aufbau eines E-Bike-Stationsnetzes

In topografisch bewegten Regionen konnen Pedelec-Nutzende weitere Strecken und starkere Hohen-
profile ohne grof3ere Kraftanstrengung Uberwinden, weshalb das Pedelec als Verkehrsmittel in der
Stadt Goppingen bericksichtigt werden sollte. Abbildung 83 zeigt, wie sich in einer Region entlang
eines topografisch bewegten Gelédndes zusdtzliche pedelectaugliche Routen genutzt werden kénnen
und eine zusédtzliche Netzdichte erreicht werden kann. So kénnen auch auf langeren Strecken 6 Pro-
zent Steigung bei der Netzplanung bericksichtigt werden (nach der ERA ist die Lange auf 65 Meter
begrenzt). Breitenzuschldge sind in Erwdgung zu ziehen.

Zum Aufbau eines E-Bike-Stationsnetzes im Stadtgebiet der Stadt Goppingen kdnnen weitere pede-
lectaugliche Verbindungen im Radverkehrsnetz eine wichtige Netzfunktion Gbernehmen (Radvor-
rangrouten).
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Abbildung 83: Pedelectaugliche Routen in topografisch bewegten Gebieten (vgl. FGSV, o. J. b)
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In Abbildung 8 ist die ,,optimale" Nutzung verschiedener Verkehrsmittel in Abhangigkeit von der
Entfernung dargestellt.

Welches Verkehrsmittel ist bis zu welcher Entfernung
das schnellste?
0 5 10 15 20 [km]

ZuFul B
Fahrrad R
pedelec
Ph —

Abbildung 84: Verkehrsmittel in Abhangigkeit der Entfernung (vgl. Umweltbundesamt, 2014)

Fur die Stadt Goppingen werden folgende Standorte zum Aufbau von E-Ladestationen vorgeschla-

gen:

Bahnhof und Busbahnhof Géppingen
Bahnhof Faurndau

Markplatz Goppingen

Berufliches Schulzentrum Goppingen
Freibad Goppingen

Wichtig ist es diese Standorte mit den Kommunen abzustimmen. In einem ersten Schritt sollte fir die
5 vorgeschlagenen Standorte ein Betreiberkonzept erstellt werden. Es bietet sich an, im Rahmen von
Leasingvertrdgen zunachst fUr eine Laufzeit von drei Jahren zu vereinbaren. Je Station mit vier bis
sechs Pedelecs sind Kosten pro Jahr von 12.000 Euro zu kalkulieren. Somit ergeben sich fir die Stadt
Goppingen 60.000 Euro pro Jahr. Das geplante Netz aus Bike-Sharing-Stationen soll auf die Belange
des Freizeit- und Alltagsradverkehr abgestellt werden und frihzeitig entsprechende Kooperations-
partner gesucht werden. Neben dem klassischen Bike-Sharing mit Stele und Funktionseinheit mit
Touchdisplay (siehe Abbildung 85) sind weitere Module wie Infotafeln oder Stellplatz zum Carsharing
optional zu prifen.

Abbildung 8s5: Beispiel Bike-Sharing-Stationen (vgl. nextbike GmbH, 2022)
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6.4.5 Serviceelemente

Fur radfahraffine Menschen sollte ein moglichst niederschwelliges Angebot bereitstehen, um diese
an den Radverkehr heranzufihren und die Vorzige erlebbar zu machen. Serviceelemente sind hier
von besonderer Bedeutung.

Individuelle auf die Ortlichkeit angepasste Serviceangebote sollten in Kooperation mit den Betreibern
der touristischen Infrastruktur abgestimmt, geplant und modular aufgebaut werden, damit diese
moglichst flexibel eingesetzt werden kénnen. Als zusétzliche Serviceangebote kommen folgende Ele-
mente in Betracht:

e Rast- und Infoplatze (Uberdacht)

e Offentliche Luftpumpe

e Ladestation

e Mobiles Werkzeug

e Regioautomat (mit regionalen Produkten lokaler Betriebe)
e Trinkwasser

e Tisch-Sitz/Bank Kombination

e Infotafeln

e Gepackaufbewahrung

Auf Abbildung 86 sind beispielhaft die Hinweise fir vorhandene Serviceelemente am Radweg Deut-
sche Einheit dargestellt.

Abbildung 86: Serviceelemente (vgl. BMVI, 2022)

In Abstimmung mit der Stadt Goppingen und weiteren Akteuren sind die gewUnschten Module abzu-
stimmen und der genaue Kostenumfang zu ermitteln.

In Anlehnung an den Planungsvorschlagen zur Ausstattung von touristischen Radrouten wie dem
Lahntalradweg, der als Radweg Deutsche Einheit einen hohen nationalen Rang belegt, wird vorge-
schlagen, in der Stadt Goppingen zwei Rastpldtze herzustellen, bevorzugt an den touristischen Rou-
ten nach Bad-Boll und Schwabisch Gmind. Dafir sollten mit entsprechenden Ausstattungselemen-
ten geschatzte Kosten einer Station in Hohe von 60.000 Euro (Kostenschatzung aufgrund von Erfah-
rungswerten der Gutachterinnen und Gutachter) einkalkuliert werden.
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6.5 Realisierung

Wichtig ist es, die geplanten MaRnahmen entsprechend der Realisierbarkeit einzuteilen, um die wei-
teren Arbeitsschritte und Abstimmungsverfahren frihzeitig einleiten zu kénnen. Oftmals ist es vor-
teilhaft, Abstimmungstermine mit den Entscheidungstragern mit Vorstellung der MaRnahme frih-
zeitig vor Ort durchzufiihren. Das hat den grof3en Nutzen, dass an Ort und Stelle Details zur geplanten
MalRnahme zum Beispiel mit Markierungsfarbe aufgespriht und verdeutlicht werden kénnen. Als Er-
gebnis der Diskussion aller Beteiligten vor Ort kénnte dann die Vorplanung erfolgen. Dies kann helfen
den Finanzierungs- und Umsetzungszeitplan zu optimieren, um zeitnah in die Umsetzungsphase ein-
treten zu konnen.

Nach Mittelbereitstellung sollten die konsensfahigen MalRnahmen verwaltungsintern zusammenge-
stellt und beraten werden. Zum Beispiel kdnnten kostenginstige MaRnahmen ohne grof3en Abstim-
mungsaufwand teilweise als Sofortmafinahmen vorgezogen werden. Folgende Punkte sind bei der
Umsetzung von Mafénahmen zu prifen:

i Klarung der bereitstehenden Haushaltsmittel

% Beschlussfassung der zur Umsetzung vorgesehenen Mafdnahmen
& Beantragung von Foérdermitteln

% Vorplanung und Prifung der Realisierbarkeit (HOAILV 1 bis 3)

% Abstimmung und Baurechtschaffung (HOAI LV 4 bis 9)

Insbesondere sind die Vorlaufzeiten und Abstimmungsprozesse fir MaRnahmen in Zustandigkeit
weiterer Baulasttrager und Betroffener zu beachten:

v' furKreisstraBen der Landkreis Goppingen
v" fir Landes- und Bundesstraf3en das Regierungsprasidium Stuttgart

v' fir Mafinahmen, die Ausgleichsmafnahmen nach der Eingriffs-Ausgleichsbilanzierung fir Ba-
den-Wirttemberg die jeweils zustandigen Fachbehdrden nach dem Bundesnaturschutzgesetz

V" Polizeiprasidium (Anhorung sofern maglich im Einvernehmen)

v" Verkehrsbetriebe (Anhorung sofern maéglich im Einvernehmen)

Ebenso kdnnen zusétzliche Umweltvertraglichkeitsprifungen und erforderliche Ausgleichsmafinah-
men den Umsetzungsprozess erheblich verldngern. Die vorgeschlagenen Maf3nahmen kénnen an-
hand verschiedener Kategorien eingeordnet werden. Einerseits ist dies der zeitliche Horizont bis zur
moglichen Umsetzung, der in den folgenden Unterkapiteln beschrieben wird.

SofortmafRnahmen (1 — 3 Monate)

Sofortmafénahmen sind Mafinahmen, die weitestgehend ohne Ricksprache und ohne Beteiligung zu-
satzlicher Akteure umgesetzt werden kdnnen und keinen hohen Planungsaufwand beinhalten. Bei-
spiele hierfir kénnen Anpassungen der Beschilderung sein, insbesondere zum Beispiel die Aktualisie-
rung des Verkehrszeichens 357 (Sackgasse) durch eines der Verkehrszeichen 257-50/51/52 (durchlds-
sige Sackgasse) um den tatsachlichen Begebenheiten vor Ort zu entsprechen. Auch kleinere Markie-
rungsarbeiten wie die Markierung von Piktogrammbketten kdnnen teils ,von heute auf morgen™ um-
gesetzt werden. Ebenfalls schnell behoben werden kénnen durch Poller oder zu enge Umlaufsperren
hervorgerufene Gefahrenpunkte durch die Beseitigung oder Anpassung dieser.

Planungsbiro VAR+ Seite 96 von 124



Maf3nahmenkonzept Radverkehrskonzept 2030 Stadt Goppingen

Kurzfristige Maf3nahmen (3 — 6 Monate)

Kurzfristige Maldnahmen kdnnen ahnlich wie Sofortmal3nahmen vor allem Fragen der Beschilderung
oder von Markierungen sein. Hier kdnnen zum Beispiel verkehrsrechtliche Anordnungen wie die Auf-
hebung der Benutzungspflicht von Geh- und Radwegen genannt werden (durch Beschilderung Geh-
weg ,Rad frei*). Auch die Offnung von (voraussichtlich unproblematischen) Einbahnstraf3en kommt
teilweise kurzfristig in Frage.

Etwas weitergehende Markierungslosungen wie die Anlage von Schutzstreifen bei ausreichenden
Fahrbahnbreiten oder die Schaffung von aufgeweiteten Radaufstellstreifen an Lichtsignalanlagen
konnen je nach Situation und Zustandigkeit der Strafe ebenfalls relativ kurzfristig verwirklicht wer-
den.

Mittelfristige MaBnahmen (6 Monate - 2 Jahre)

Mittelfristig realisierbare Malinahmen sind Vorhaben, die aus verschiedenen Grinden einen etwas
langeren Vorlauf bendtigen. Grinde kdnnen die Bereitstellung von Finanzmitteln, die Beantragung
von Fordermitteln, ein erhdhter Planungsaufwand oder die Beteiligung mehrerer Akteure sein.

Verschiedene bauliche Anpassungen wie der Einbau von Querungshilfen, die Sanierung von Fahr-
bahndecken oder der Ausbau von Bestandswegen (z. B.im Wirtschaftswegenetz) konnen hier als Bei-
spiele genannt werden. Auch der Neubau von unkomplizierten Radwegen, zum Beispiel entlang einer
klassifizierten Straf3e kann mittelfristig umgesetzt werden.

Neben diesen mittelgrof3en BaumalRnahmen konnen auch kompliziertere Markierungslosungen, die
eine Neuordnung des Stral3enraums erfordern, teils mehrere Jahre Vorarbeit beanspruchen, so zum
Beispiel die Schaffung von Radfahrstreifen moglicherweise zu Lasten von Verkehrsraum des MIV oder
des ruhenden Verkehrs. Auch Anpassungen an signalisierten Kontenpunkten bendtigen einen eher
langeren Vorlauf. Je nach Situation mittel- bis langfristig konnen auch Fahrradstraf3en geschaffen
werden.

Langfristige MaRnahmen (> 2 Jahre)

MalRnahmen, die fir gewohnlich mehr als zwei, teilweise bis zu zehn oder 15 Jahre Vorlauf von der
Idee bis zur Umsetzung bendtigen sind beispielsweise grof3e Baumalinahmen wie die Neugestaltung
von Ortsdurchfahrten, die Schaffung komplett neuer Wege, Neu- und Ausbauten von Wegen im Kon-
text von naturschutzrechtlich sensiblen Bereichen und besonders der Aus- oder Neubau von plan-
freien Querungsbauwerken, wie Bricken oder Unterfihrungen (insb. bei Bahnlinien). Hier missen
meist viele verschiedene Akteure beteiligt und bericksichtigt werden, was vielfach umfassende und
komplexe Planungen und deren wiederholte Revision zur Folge hat.
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6.6 Priorisierung der Malinahmen und Luckenschliusse

Fur die Stadt Goppingen ist es sinnvoll, das vorliegende Malinahmenkataster intern zu priorisieren.
Nach Beschluss durch den Gemeinderat fir die erforderlichen Mitteln sind die personellen Kapazita-
ten bereitzustellen und fir die Baugenehmigungen weitere Abstimmungen mit Baulasttragern, Na-
turschutzrechtliche Fragen und in Einzelféllen auch Grunderwerbsfragen zu klaren. Wichtig ist den
zeitlichen Vorlauf zu bericksichtigen und grob einzuschéatzen.

Entsprechend der Realisierungshorizonte sollte zunachst mit kurzfristig umsetzbaren MafRnahmen
begonnen werden. Das Team von VAR+ hat hierfir die zehn folgende Maf3nahmengruppen ermittelt
und vorab zur ,schnellen Realisierung verschiedene Einzelmalinahmen zusammengestellt:

Aufgeweiteter Radaufstellstreifen

Busstreifen freigeben

Einbahnstral3e freigeben

Fahrradstral3e

Piktogrammkette

Radfahrstreifen in Gberbreite Schutzstreifen

Schutzstreifen beidseitig

Schutzstreifen einseitig

Stralsenraum-Umverteilung vierstreifige Fahrbahnen

Stralsenraum-Umverteilung zweistreifige (oder mehrstreifige) Richtungsfahrbahnen

© o~ o B w N R
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©

Im weiteren Verfahren sind diese Maf3nahmen (siehe Anlage 2 — MalRnahmenkataster) zumeist Mar-
kierungs- aber auch Stral3enverkehrsrechtliche Anordnungen zu priifen und in einem Zeitplan von ein
bis drei (maximal funf) Jahren zur Umsetzung zu kommen.

Die hiergenannten Malinahmen sind als Anlage im Detail ausgearbeitet und dem Bericht beigefigt
worden. Des Weiteren sind entsprechende Karten mit Kennzeichnung der Lage erstellt worden und
ebenso als Kartenanlage beigefigt. Fir die moglichen Fahrradstral3en ist eine gesonderte Karte er-
stellt worden.

Neben den kurzfristigen Maf3nahmen sind die mittel- und langfristigen Maf3nahmen ebenso weiter
zu verfolgen und entsprechende Planungsvorbereitungen zur Ausschreibung und Vorgabe vorzube-
reiten, solange diese vom Fachpersonal in Eigenregie erstellt werden konnen.

Hohe Bedeutung hat in diesem Zusammenhang die SchlieRung von Licken im Radverkehrsnetz.

Abbildung 87: Radweg zwischen Géppingen und Uhingen (eigenes Foto (VAR+, 2021))

Planungsbiro VAR+ Seite 98 von 124




Maf3nahmenkonzept Radverkehrskonzept 2030 Stadt Goppingen

6.6.1 Priorisierung entsprechend der Klassifizierung
Zunachst stellt die Klassifizierung der Route eine Prioritdt dar:

e Hochste Prioritat haben Maflinahmen fir die geplante Radschnellverbindung und Uberregio-
nalen Routen

e Hohe Prioritdt haben Malinahmen fur die geplanten Pendlerrouten

e Einfache Prioritdt haben Mal3nahmen auf Basisrouten

Hier ist das Potential beziehungsweise die zu erwartenden Radverkehrsmenge ausschlaggebend. Da-
mit der Bedeutung der Vielzahl von MalRnahmen Rechnung getragen werden kann, sollten jedoch
parallel, aus den unterschiedlichen Klassifizierungsstufen, MaRnahmen zur Umsetzung kommen.
Dies ermdglicht, dass den unterschiedlichen Handlungsbedarfen fir mehrere Nutzergruppen Rech-
nung getragen werden kann. In diesem Zusammenhang hat sich bewahrt, dass die Routen von einer
Befahrungskommission befahren und die fir eine Umsetzung der Maf3nahmen erforderlichen Arbei-
ten und Losungen vor Ort besichtigt und abgestimmt werden.

Die Umsetzung der Maf3nahmen auf den klassifizierten Routen sollte moglichst eine durchgangige
Befahrbarkeit Uber langere Streckenabschnitte ausgehend vom Stadtkern Goppingens ermdéglichen
sowie einen strategischen Netzzusammenhang herstellen.

6.6.2 Priorisierung der EinzelmafRnahmen

Zunachst haben MalRnahmen, die schnell realisierbar, kostenginstig und in eigener Regie z. B. auf
allen GemeindestralRen umsetzbar sind, hohe Prioritdt. EinzelmalRnahmen, die im Rahmen der Bir-
gerbeteiligung genannt wurden, kommt ebenso eine besondere Bedeutung zu. Aufgrund des hohen
Interesses aus der Bevolkerung oder aus den Kreisen der Aktiven (z. B. dem ADFC-G&ppingen) wer-
den diese Maf3nahmen entsprechend dem nachgenannten System aus drei Prioritatsstufen eine Pri-
oritatsstufe hochgesetzt.

Des Weiteren fur die kostenintensiven mittel- und langerfristigen Maf3nahmen ist eine Priorisierung
der EinzelmalRnahme sinnvoll. Es wurde jede EinzelmaRnahme bzw. jedes Segment auf dem Maf3-
nahmenkataster (MafRnahmendatenblatt) bewertet. Somit kann gewahrleistet werden, dass die Be-
arbeitung nichtins ,Stocken" gerat, wenn sich die Umsetzung einer Mal3nahme verzégert. Dann kon-
nen die weiteren Malinahmen einer Route mit hoher Prioritdt zur Umsetzung kommen.

Fur die Priorisierung der EinzelmalRnahmen wurde ein dreistufiges System gewahlt.
Kategorie | - hochste Prioritat

Hochste Prioritat haben Lickenschlisse (siehe Kapitel 6.6.3), da durch diese erst eine durch-gangige
Befahrbarkeit von Routen hergestellt werden kann. Nicht jedoch Lickenschlisse, fir welche unweit
bereits alternative Strecken vorhanden sein, auch wenn diese nicht so direkt verlaufen. Ebenso
hochste Prioritat hat die Beseitigung von Gefahrenstellen (z. B. mit Unfallauffalligkeit) und kosten-
gunstiger Maldnahmen, die von der Stadt Goppingen in eigener Regie umgesetzt werden kdnnen.

Kategorie Il — hohe Prioritat

Hohe Prioritat erhalten alle Maldnahmen, die ein Schwachpunkt darstellen, der sich z. B. aus einer
Engstelle ergibt. Des Weiteren sind hier Maf3nahmen mit hoher Netzfunktion zu nennen. Dies sind
beispielsweile alle Pendlerradrouten. Des Weiteren sind hier Maf3nahmen mit wichtiger Erschlie-
Rungswirkung fir Schilerverkehr bei hohen Kfz-Verkehrsstarke zu nennen.

Kategorie lll - einfache Prioritat
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Mit der Kategorie Il werden zundchst alle Basisrouten priorisiert. Des Weiteren Maf3nahmen die auf-
grund der hohen Kosten und geringen Chancen bei der Realisierbarkeit nur einen geringen Nutzen
aufweisen.

6.6.3 Luckenschlusse

Lickenschlisse sind Strecken im geplanten Radverkehrsnetz die in den Karten gestrichelt dargestellt
sind. Hier sind nach dem Stand der Technik auf Straf3en aul3erorts oder innerorts mit hoher Kfz-Ver-
kehrsbelastung keine Radverkehrsanlagen vorhanden. Unterschiede bestehen zwischen den notwen-
digen LickenschliUssen inner- und auf3erorts.

Auf3erortsistin der Regel eine Trennung zwischen Kfz und Radverkehr ab 2.500 Kfz pro Tag anzustre-
ben. Hier sind jedoch viele weitere Faktoren ausschlaggebend:

e Hochstgeschwindigkeit

e Querschnittsbreite

e Nutzergruppe (Schiler, Altere, Freizeitradverkehr)
e Steigung

e Kurvenradien /LinienfUhrung

e Randbebauung

e Schwerverkehrsanteil

e Witterung

Relevant und besonders zu bericksichtigen ist das Verkehrsgeschehen und insbesondere Verkehrs-
verhalten der am Verkehr Teilnehmenden vor Ort. Selbst bei geringen Kfz-Verkehrsmengen reichen
bereits einzelne ,Raser", um ein hohes Gefahrenempfinden und damit die Fahrradnutzung sehr ne-
gativ zu beeinflussen. Dies gilt insbesondere bei kurvigen Auf3erortsstrafRen mit Gefdlle und schma-
lem StralRenquerschnitt.

Wenn in der Offentlichkeit die Meinung vorherrscht, dass Radfahren auf der Straf3e zum Nachbarort
Llebensgefdhrlich" ist, kdnnen auch Handlungsempfehlungen und eine Kommunikationsstrategie fir
die Bevolkerung notwendig werden.

Der teilweise nicht realisierbare und aber verstandliche Wunsch nach einer getrennten Radverkehrs-
fuhrung beruht zumeist auf dem subjektiv empfunden Unsicherheitsgefihl, beim Fahren im Misch-
verkehr und hierbei insbesondere mit dem Kraftfahrzeugverkehrim Langsverkehr zu kollidieren. Die-
sem kann nicht immer im vollem Umfang Rechnung getragen werden. Objektiv betrachtet bestehen
die Gefahren jedoch Gberwiegend beim Kreuzen und Abbiegen. Hier besteht zundchst wichtiger Auf-
kldrungsbedarf. Die Wabhlfreie Fihrungsform ermoglicht es unterschiedliche Nutzeransprichen zu
befriedigen, hier kdnnen Sicherheitsbedirftige und Verkehrserfahrene getrennte Spuren befahren.

Im Rahmen der Entwicklung des Radverkehrskonzeptes Goppingen wurden insgesamt 31 Licken
identifiziert, deren SchlieRung besondere Prioritét geniefRen. Nachstehend sind tabellarisch alle LU-
ckenschlisse in Tabelle 25 zusammengestellt.
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Tabelle 25: Ubersicht aller Liickenschliisse im Stadtgebiet Géppingen (eigene Darstellung (VAR+, 2023))

10

11

12

13

14

15

16

17

18

Malf3n.-

Nr.

Uz-12

U3-18

U3-24

Pi1-29

P1-38

P2-31

P3-10

P3-20

P4-01

P4-14

P4-15

P5-02

Ps5-03

P5-08

P5-09

P7-o5

P8-11

B1-01

Lange Bezirk

[m]

1.956

1.413

523

382

32

554

670

65

2.071

217

427

1.429

147

61

2.073

5o

1.190

1.774
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Faurndau,

Jebenhausen

Jebenhausen,

Bezgenriet

Bezgenriet

Goppingen
Kernstadt

Jebenhausen

Goppingen
Kernstadt

GOppingen
Kernstadt

GOppingen
Kernstadt

Faurndau

Faurndau

Faurndau

Goppingen
Kernstadt

GoOppingen
Kernstadt

GOppingen
Kernstadt

Kernstadt
GoOppingen,
Holzheim

GOppingen
Kernstadt

Bartenbach,

Hohenstaufen

Maitis

K1410 von Ortsausgang Faurndau bis Boller Strafe
(L1214)

L1214 von Ortsausgang Jebenhausen, Im BUhl bis
Ortseingang Bezgenriet

L1214 von Ortsausgang Bezgenriet SUd bis Gemar-
kungsgrenze Géppingen, Bad Boll

L 1214 von Jebenhduser Stral3e bis Keplerstrafde

Jebenhauser Straf3e (K 1424) von Querungshilfe bis
bestehender straRenbegleitender Weg

L 1075 von Manfred-Waorner-Stral3e bis Lengling

Weg zum Freihof von Weg zwischen Lessingstrale
und Dr.-Pfeiffer-Straf3e bis Pappelallee

Angedachte Rampe JahnstralRe hoch zum Steg

K 1414 von Gemarkungsgrenze Uhingen bis Unter-
fuhrung B 10

Beckhstral3e von Ludwigstraf3e bis Ortsausgang

BeckhstraRe von Ortsausgang bis Kreisverkehr
Wehrstrafe

Angedachte Radverbindung von
Stauferpark bis Rof3bachstralRe

Neubaugebiet

Weg, Unterfhrung von GroRReislinger Strale
(K2403) bis Fabrikstrale

Ulmer StrafRe (L1214), Bahntrasse Voralbbahn

Bahntrasse Voralbbahn von Ulmer Straf3e (L1214) bis
Schlater Straf3e (L1218), Abzweig bei Nr. 50

Angedachte Unterfihrung unter den Bahnanlagen
von Ulmer Stral3e (L1075) nordlich der Bahnanlagen
bis Ulmer Stral3e (L1075) sudlich der Bahnanlagen

K 1407 von Ortsein-/ausgang Lerchenberg bis Ort-
sein-/ausgang Hohrein

K1450 von Abzweig Sportplatz Hohenstaufen bis
Gminder StralRe (K1444)
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19 Bi-o4 @ 668 Maitis K1450 von Sportplatz Maitis bis Gemarkungsgrenze
Goppingen, Schwabisch Gmind

20 Bg4-02 | 262 Faurndau K1414 von Ortsausgang Faurndau bis Unterfihrung
Bi1o

21 B7-01  1.499 GOppingen Eichertstral3e von Abzweig Wirtschaftsweg nach Os-

Kernstadt ten bis Heininger Straf3e (L1217)
22 | B7-03 127 GOppingen Heininger Straf3e (L1217) von Weingarten bis Kno-
Kernstadt tenpunkt bei Mobel Rieger Logistikzentrum, L1217,
L1218

23 Bg-01 235 Bartenbach Angedachter Weg von Krettenhofstral3e bis K1407

24 Bi16-02 | 605 Faurndau Rechberghduser StralRe (K1410) von Wiesenstrale
bis Gemarkungsgrenze Goppingen, Rechberghausen

25 B20-01 954 Bezgenriet K1419 von Gemarkungsgrenze Hattenhofen, Gop-
pingen bis Ortseingang Bezgenriet

26 B20-03 170 Bezgenriet K1419 von Ende begleitender Weg bei Pfuhlbach bis
Gemarkungsgrenze Goppingen, Heiningen

27 B23-01 428 Goppingen Bahntrasse Voralbbahn von Leonhard-Weiss-Straf3e

Kernstadt bis Ulmer StrafRe (L1214)
28 B23-02  2.379  Holzheim Bahntrasse Voralbbahn von Schlater Straf3e (L1218),
Abzweig bei Nr. 50 bis Gemarkungsgrenze Eschen-
bach
29 B23-03 272 Goppingen Angedachter Weg am Sudufer der Fils von Im Bruck-
Kernstadt wasen bis Am Autohof

30 B24-01  4.593 | Kernstadt L1075 von Abzweig Lengling bis Ortseingang Hohen-
Goppingen, staufen
Hohenstaufen

31  B24-02 248 Hohenstaufen L1075 von Ortsausgang Hohenstaufen bis Schotten-

gasse

6.6.4 Mallnahmen mit Prioritait in Zustandigkeit des Landkreises

Goppingen

Fur die MalRnahmen an Kreisstraf3en ist eine Abstimmung mit dem Landkreis Goppingen erforderlich.
Im Folgenden sind die mit Prioritat abzuarbeitenden Maf3nahmen und Mafénahmengruppen aufge-
fuhrt. Das Gutachterteam schlagt fir eine gemeinsame Abstimmung mit dem Landkreis Goppingen
insgesamt finf Top-Maf3nahmen vor. Fir die Auswahl der MalRnahme wurden folgende Faktoren be-
rucksichtigt:

e Gefahreneinschatzung
e Netzbedeutung
e Zuerwartende Potenziale
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Die Liste wurden entsprechend der Klassifizierung aufgereiht. Weitere Kriterien, wie eine madgliche
zeitnahe Umsetzung, viele Birgerrickmeldungen, wie Hinweise des ADFC Goppingen, wurden
ebenso bericksichtigt.

In Tabelle 26 sind die zehn TOP-Malinahmen in Zustandigkeit des Landkreises Goppingen aufge-
fuhrt.

Tabelle 26: Ubersicht Top-MaRnahmen in Zusténdigkeit des Landkreises Géppingen (eigene Darstellung (VAR+, 2023))

TOP- MaRnahmen- . .
MaRn. Ummer Stadtteil Lange [m] Kosten [€]
1 U1-22 GOppingen srelizizinger 830 000
' PpIng StralRe (K1403) 3 53
2 Ui-2 Goppingen GroBeislinger 620.000
) 4 ppIng Strafe (K1403) 395 )
3 P1-38 Jebenhausen JERELEC Sl 30 26.000
’ (K1424) )
4. P4-01 Faurndau K1414 2.070 1.780.000
P8-11 Bt KI:>1:r07r:/;cnhLl-Tc:;:irj- 1.190 0.000
> Hohenstaufen 9 19 990

staufen

e e l—

Abbildung 88: Landratsamt Goppingen - B2g7 Lorcher Straf3e (eigene Darstellung (VAR+, 2021))

6.6.5 MalRnahmen mit Prioritat in Zustandigkeit des Regierungsprasidiums
Stuttgart

Bei der Planung und Umsetzung von MalRnahmen an Bundes- und Landstraf3en ist eine Abstimmung
mit dem Regierungsprasidium Stuttgart erforderlich. Im Folgenden sind die hier mit Prioritat abzuar-
beitenden Malinahmen und Maldnahmengruppen aufgefihrt. Das Gutachterteam schldgt fur eine ge-
meinsame Abstimmung mit dem Regierungsprasidium Stuttgart je finf Top-Malinahmen an Bundes-
und Landstraf3en vor. Fir die Auswahl der Mal3nahme wurden folgende Faktoren bericksichtigt:
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e Gefahreneinschatzung
e Netzbedeutung
e Zuerwartende Potenziale

Die Liste wurden entsprechend der Klassifizierung aufgereiht. Weitere Kriterien, wie eine magliche
zeitnahe Umsetzung, viele Birgerrickmeldungen, wie Hinweise des ADFC Goppingen, wurden
ebenso bericksichtigt.

Tabelle 27: Ubersicht Top-MaRnahmen in Zustandigkeit des Regierungsprasidiums Stuttgarts - Landesstraf3en (eigene Dar-
stellung (VAR+, 2023))

TOP- MafRnahmen- . .
MaBn. Ummer Stadtteil Lange [m] Kosten [€]
Hohenstaufen-
1. U1-18 Goppingen stralRe, PoststralRe 535 41.000
(L1075)
. Boller Stral3e
2. Uz-14 Jebenhausen (L1214) 485 41.000
P2-20 Goppingen ABlEEEe- 62.000
3 PPINg stralRe (L1075) 575 '
. Schlater Stral3e
4. P5-18 Holzheim (L1218) 1.485 1.250.000
Pr-o GBoDingen Heininger Strale 170 16.200
5. 7-07 pping (L1217) B -5

Tabelle 28: Ubersicht Top-MalRnahmen in Zustindigkeit des Regierungsprasidiums Stuttgarts - BundesstralRen (eigene Dar-
stellung (VAR+, 2023))

TOP- MafRnahmen-
Malf3n. nummer

Stadtteil Lange [m] Kosten [€]

Lorcher Stral%e

1. P1-06 Goppingen (B297) 135 6.500
2. P1-08 Goppingen Lorcher Strafte 410 21.000
(B297)
3. P1-15 Goppingen OGS 285 32.000
(B297)
Lorcher StralRe,
R Willi-Bleicher-
4. P1-17 Goppingen StraRe (B297, 1.225 146.000
L1214)
5. P2-12 GoOppingen Stuttg(eg’;;)StrafSe 525 48.000

6.6.6 Mallnahmen mit Prioritat in Zustandigkeit der Stadt Goppingen

Nachstehend sind die mit Prioritdt abzuarbeitenden Maf3nahmen und MalRnahmengruppen aufge-
fuhrt, die in Zustandigkeit der Stadt Goppingen stehen. In Abstimmung mit der Stadt Goppingen wur-
den finf Top-Maf3nahmen identifiziert. Fir die Auswahl der Mal3nahme wurden folgende Faktoren
bericksichtigt:
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e Gefahreneinschatzung
e Netzbedeutung
e Zuerwartende Potenziale

Die Liste wurden entsprechend der Klassifizierung aufgereiht. Weitere Kriterien, wie eine magliche
zeitnahe Umsetzung, viele Birgerrickmeldungen, wie Hinweise des ADFC Goppingen, wurden
ebenso bericksichtigt.

In Tabelle 29 sind die finf Top-MalRnahmen in Zustandigkeit der Stadt Goppingen aufgefihrt.

Tabelle 29: Ubersicht Top-MaRnahmen in Zusténdigkeit der Stadt Goppingen (eigene Darstellung (VAR+, 2023))

TOP- MafRRnahmen-

MaBn. Ummer Stadtteil Lange [m] Kosten [€]
Beethovenstralle,
1. U1-o9 Goppingen Mozartstral3e, 955 111.000
Eberhardstrale
2. P3-10 GoOppingen Weg be;eiappelal- 670 560.000
P3-2 Goppingen M e, (Rl o 2.000
3- 324 PPing gangerzone 39 '
RolRbachstral3e zu
4. P5-02 Goppingen Neubaugebiet 1.430 1.160.000
Stauferpark
5. P7-12 Goppingen Maybachstral3e 510 57.000
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6.7 Kostenschatzung

Es handelt sich im eine grobe Kostenschatzung. Die Baupreise beziehen sich auf das erste Quar-
tal 2023. Die Preissteigerung im Februar 2022 zu 2023 lag bei 17 Prozent und ist fir die folgende dem-
entsprechend zu beriUcksichtigen. Ebenso sind keine Baunebenkosten und Planungskosten enthalten.

Die fur den Radverkehr investierten Mittel ergeben eine weitere Wertschopfung und Lebensqualitats-
steigerung, die vor allem den Wirtschaftsstandort der Stadt Goppingen starken und fir die Zukunft
wettbewerbsfahig machen soll.

Der Bund rat den Kommunen im Rahmen des Nationalen Radverkehrsplan 3.0 jahrliche 30 Euro pro
Einwohner zur Férderung des Radverkehrs zu investieren (vgl. BMVI, 2021).

Fir den Planungsraum der Stadt Goppingen ergibt dies pro Jahr zur Orientierung:
e 1.800.000 €

Bei der nachstehenden Kostenzusammenstellung handelt es sich um grobe Kostenannahmen, basie-
rende auf pauschalen Kostensatzen zum Zeitpunkt der Konzepterstellung. Entsprechend der Baulast-
tragerschaft (anhand der StraRenklassifizierung) teilen sich die Kosten auf. In Tabelle 30 sind die Kos-
ten des Radverkehrsnetzes aufgegliedert nach Routenkategorien aufgefihrt.

Tabelle 30: Kostenschatzungen fir Malinahmen aus dem Radverkehrskonzept nach Baulast und Routenkategorie geglie-
dert (eigene Darstellung (VAR+, 2023))

Wirt-
schaftsw.

Gemein- Summe

destralRen

Kreisstra-
RBen

Kostenschatzung  Bundes- Landes-

€] stralden stralden
Uberregio- - 1.984.000
nale Routen

Pendlerrou- 432.300 3.989.000 3.999.200 3.343.700 1.516.100 2.840.000 16.120.300
ten

- 4.178.000 3.918.000 1.723.900 200.600 2.497.000  12.517.500
432.300  10.151.000  11.518.700 5.386.000 2.007.800 5.337.000  34.832.800

Damit die erheblichen Kosten beschlossen und bereitgestellt werden kdnnen, wird ein 15-Jahres Um-
setzungsplan vorgeschlagen. Dieser sollte in finf Arbeitsprogramme (AP) bestehend aus 3-Jahrespla-
nen unterteilt und entsprechend der umgesetzten Maf3nahmen angepasst sowie fir die drei Folge-
jahre fortgeschrieben werden kdnnen.

Sonstige

318.400 291.100 - 6.195.000

3.601.500

Neben den Infrastrukturkosten fUr den Ausbau des Radverkehrsnetzes sind weitere Kosten fur zusatz-
liche Bausteine zur Forderung des Radverkehrs anzusetzen.

Als ein pauschaler Wert fir die Offentlichkeitsarbeit ,Pro Radverkehr* ist ein Euro pro Einwohner und
Jahr Ublich, der auch fir sie Stadt Géppingen angesetzt werden sollte. Fir die Offentlichkeitarbeit
und Kommunikation werden somit jahrlich 60.000 Euro angesetzt.

Fordermittel zum Radverkehr

Das Radverkehrskonzept stellt als fachliches Gutachten eine wichtige Grundlage fir die Beantragung
von Fordermitteln dar. Die in der MaRnahmendatenbank zusammengestellten Maf3-nahmen sollten
entsprechend der genannten Prioritdt abgearbeitet und umgesetzt werden. Wichtig ist es mit der
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Planung und Fordermittelbeantragung frihzeitig zu beginnen, damit die vorgeschlagenen Maf3nah-
men vertieft und bis zur Genehmigungsplanung ausgearbeitet werden kdénnen. Fir die Bewaltigung
und Koordinierung der Aufgaben ist ein entsprechendes Personal erforderlich, das gegebenenfalls
durch externe Planungsbiros unterstitzt werden kann.

Das MalRnahmenkataster stellt hierfir die Grundlage und belegt gleichzeitig den Handlungsbedarf
fur eventuelle Férdermittelgeber. Es handelt sich um Neu-, Aus- und Umbaumafénahmen, fir die un-
abhangig voneinander Férderantrage bei unterschiedlichen Fordermittelgebern gestellt werden kon-
nen. Zur Finanzierung von MafRnahmen zur Férderung des Radverkehr steht der Stadt Goppingen
eine Vielzahl von Mdglichkeiten zur Verfigung. Es umfasst ein breit gestreutes Spektrum zur Férde-
rung des Ful3- und Radverkehrs. In der Regel kénnen 50 Prozent und mehr der investiven sowie teil-
weise Planungskosten gefordert werden durch

e europaische Programme,
e Fordermdglichkeiten des Bundes,
e Fordermittel des Landes Baden-Wirttemberg

sowie weitere Fordermdglichkeiten. Die Auflistung bildet einen Ausschnitt der vielféltigen Forder-
landschaft und ist nicht abschliel3end.

Wichtig i