Klimaangepasstes Stadtentwicklungs- und Mobili- LI Projete o psu

tatskonzept Goppingen 2035 (SMK) .
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Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten in Goppingen

Hinsichtlich des Verkehrsmittelbesitzes ergibt Verkehrsmittelbesitz (insgesamt und differenziert nach Bereichen)
sich ein durchschnittlicher Kfz-Besitz von ca. 1,4
o . ) ] ﬁ Kernstadt Géppingen (m. Staufferpark) 1,38 Pkw/ Haushalt 0,10 Pkw/ Haushalt
Pkw/ Haushalt (Ghnlich zu Stddten in vergleich- Restiiche Stadtbezirke 1,57 Plow! Haushalt 0,18 Pkw/ Haushalt
barer Lage und Groﬂe) der sich jEdOCh zwischen Durchschnitt Stadt Goppingen 1,43 Pkw/ Haushalt 0,15 Pkw/ Haushalt
7
der Kernstadt und den restlichen Stadtbezirken
. . . d Kernstadt Goppingen (m. Staufferpark) 0,94 Rader/ Person 0,21 Rader/ Person
deutlich unterscheidet. Der Fahrradbesitz ver- % Restliche Stadtbezirke 0,96 Rader/ Person 0,26 Rader/ Person
teilt sich hingegen relativ gleichmaRig Gber das Durchschnitt Stadt Géppingen 0,95 Rader/ Person 0,23 Rader/ Person

gesamte Stadtgebiet und liegt etwas unter ei- &
o

. . . o i 3 | "
nem Fahrrad/ Person. Davon ist ca. Jedes vierte Kernstadt Goppingen (m. Staufferpark) 0,04 Rader/ Haushalt 0,13 Anh./ Haushalt

Restliche Stadtbezirke 0,00 Rader/ Haushalt 0,09 Anh./ Haushalt
Rad elektrisch unterstiitzt. In Bezug auf Lasten- O 'O “Durchschnitt Stact Goppingen 0,01 Rader/ Haushalt 0,10 Anh./ Haushalt
rader oder Radanhanger ergibt die Befragung
einen Besitz von ca. einem Fzg./ 10 Haushalte. Verkehrsmittelnutzung (insgesamt und differenziert nach Bereichen)
Hinsichtlich der Verkehrsmittelnutzung zeigt ‘:: - 14 -
sich ebenfalls eine Differenzierung zwischen der e -
Kernstadt und den restlichen Stadtbezirken, wo- ™* ® 20 Fut
bei die Pkw-Nutzung bei 53% (Kernstadt) bzw. :: E:%n;hm
64% (Stadtbezirke) liegt. Der Anteil des OPNV a0% o s
liegt bei ca. 10%, wobei dieser in den Stadtbezir- ** Soreioes
ken etwas hoher ausfallt als in der Kernstadt. In T:: s - .
der Kernstadt liegt hingegen der Anteil der We- o E
ge zu FuB und mit dem Rad deutlich héher als in
den Stadtbezirken (36% zu 22%). Verkehrsmittelnutzung (differenziert nach der Wegeléinge)

30,000
Betrachtet man die Verkehrsmittelnutzung dif- = :
ferenziert nach der Wegeladnge zeigt sich, dass : —
der FuR- und Radverkehr nur auf Wegen bis ca. ] o
5 km Linge einen groReren Anteil ausmachen. | s
Allerdings zeigt sich auch, dass die Kfz-Nutzung ™ | e
bereits auf Wegen von 1 bis 3 km verbreitetist. *** )
‘_"

Hinsichtlich der Einschatzung zur Situation bei &9@@@1““ P %@“&e@@’@&@ « Q\o‘ae og@ﬁ@z‘f@p @““ o i‘;‘;@“‘

einzelnen Verkehrsmitteln schneiden der Ful3-

verkehr, der Busverkehr und der flieBende Kfz- Aktuelle Situation bei verschiedenen Verkehrsmitteln

Verkehr am besten ab. Negative Beurteilungen 00%

Uberwiegen hingegen im Hinblick auf den Rad- i I n n n
32

B80% -
verkehr, den Bahnverkehr sowie den ruhenden rox | -

Kfz-Verkehr. Auffllig ist zudem der hohe Anteil 60% % a2
der ,,WeiR nicht“-Nennungen beim Radverkehr sl H H M

sowie beim Offentlichen Verkehr (Bus & Bahn), ::: |

was auf eine geringe Auseinandersetzung vieler j:: ' n = » 4 [ 5 | H
Personen mit den Angeboten bei den beiden o | BN N N
Verkehrsmitteln hindeutet. .:z‘:m él‘ﬁglgf;lér:lgend - D\l’emer\;:;lg Vorkahr
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