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1. HINTERGRUND

Am 25. Juni 2002 wurde von der Europaischen Union die EU-Umgebungslarmrichtlinie
2002/49/EG [1] Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm erlassen. Mit
der Richtlinie soll ein europaweit einheitliches Konzept festgelegt werden, um schadliche
Auswirkungen durch Umgebungslarm zu verhindern, zu vermeiden oder zu mindern.

Als Umgebungslarm werden unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche im
Freien, die durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschliel3lich des Larms,
der von Verkehrsmitteln, Stralkenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelan-
den fir industrielle Tatigkeiten ausgeht, bezeichnet.

Die Umsetzung der Richtlinie erfolgte in Deutschland durch eine entsprechende Einfiih-
rung in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG, § 47 a-f [2]) und durch den Er-
lass der 34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes — ,Ver-
ordnung Uber die Larmkartierung“ [3]. Gemal 34. BImSchV sind Larmaktionsplane fir
alle kartierten Gebiete aufzustellen, in denen Larmbelastungen Gber 55 dB(A) Lpen und
50 dB(A) Lnight ermittelt wurden. Zustandig fir die Aufstellung der Larmaktionsplane an
Hauptverkehrsstralen sind die Kommunen.

Auf der Grundlage unseres Arbeitsprogramms vom 3. Dezember 2021 wurden wir von
der Stadt Géppingen beauftragt, die Fortschreibung des Larmaktionsplans zu erarbeiten.

Der Larmaktionsplan wird hiermit vorgelegt.

Hinweis

Im Rahmen der Gemeinderatssitzung am 18.12.2025 wurden die, in vorliegendem Bericht
dargestellten, Malnahmenpakete flir Bezgenriet und Jebenhausen vom Gemeinderat ab-
gelehnt. Deshalb sind diese MaRnahmenpakete nicht mehr Bestandteil des Larmaktions-
plans.

Ludwigsburg, September 2025 / Januar 2026
BS INGENIEURE
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2. EINFUHRUNG

21
Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG [1] sind gemal § 47a-f Bundes-
Immissionsschutzgesetz [2] Larmkartierungen zu erarbeiten und ggf. Larmaktionsplane
aufzustellen, in denen Ziele, Strategien und MaRnahmen zur Larmminderung formuliert
werden. Daruber hinaus sind Betroffenheitsanalysen durchzufiihren, die die Zahl der vom
Larm betroffenen Personen ermitteln.

Spatestens alle funf Jahre sind Larmaktionsplane zu Gberprifen und ggf. zu aktualisieren.

2.2
Stufen der Larmaktionsplanung

Die Larmkartierungen und die anschlieRende Erarbeitung von Larmaktionsplanen erfolg-
ten in bisher vier Stufen.

In der ersten Stufe wurden alle
= Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohnern,
= HauptverkehrsstraBen mit mehr als 6 Millionen Kfz pro Jahr,
= Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Ziigen pro Jahr sowie
=  GroRflughafen mit mehr als 50.000 Bewegungen pro Jahr

erfasst.

In der zweiten Stufe wurden alle
= Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern,
= HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Millionen Kfz pro Jahr und die
= Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr

erfasst.

Im Anschluss daran, was als dritte und vierte Stufe bezeichnet werden kann, werden wei-
terhin die StralRen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 8.200 Kfz pro Tag bzw.
3 Millionen Kfz pro Jahr betrachtet. Es wird Uberprift, ob es Veranderungen bei der Zahl
der betroffenen Personen gibt und ob neue Larmquellen entstanden sind.

Hinsichtlich des Stralenverkehrs sind die mit den Hauptverkehrsstrallen ermittelten Be-
lastungszahlen nicht als scharfe Grenze zu verstehen. Vielmehr ist die kommunale Larm-
aktionsplanung beispielsweise um verkehrsreiche Kreis- und Gemeindestrafien zu ergan-
zen. Ebenso sollten auch larmrelevante Straf’en mit taglich weniger als 8.200 Fahrzeu-
gen einbezogen werden.

In Baden-Wiirttemberg ist die Landesanstalt flir Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW) fiir
die landesweite Larmkartierung auRerhalb der Ballungsrdume zusténdig. Ab der Larm-
kartierung 2022 werden alle Larmkarten in der EU nach neuen, einheitlichen Berech-
nungsverfahren erstellt, damit die Ergebnisse zwischen den Mitgliedstaaten vergleichbar
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sind. Daher weist die LUBW darauf hin, dass die neuen Larmkarten nicht mit den Larm-
karten aus dem Jahr 2017 vergleichbar sind. Vielerorts werden jetzt deutlich mehr I1arm-
belastete Menschen ausgewiesen — obwohl sich die Larmsituation zwischenzeitlich nicht
wesentlich gedndert hat oder sogar LarmschutzmalRnahmen ergriffen wurden.

Die im vorliegenden Larmaktionsplan der Stadt Géppingen durchgefiihrte Larmkartierung
erweist sich im Vergleich zur LUBW-Kartierung als umfangreicher und detaillierter. Dies
bestatigt sich sowohl in der Anzahl der betrachteten StraRenabschnitten als auch in der
Aktualitat der Grundlagendaten. Das Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg empfiehlt
den Kommunen, die gegenwartig mit der Aufstellung eines Larmaktionsplans befasst
sind, die aktuellen Kartierungsergebnisse in das laufende Verfahren miteinzubeziehen.
Daher werden die Ergebnisse im Anhang informativ mitgefiihrt. Die im Rahmen der vor-
liegenden Larmaktionsplanung durchgefiihrten Berechnungen nach RLS weisen Beurtei-
lungspegel fir den Tag- und Nachtzeitbereich aus und sind fir die Planung stralienbau-
licher und stralRenverkehrsrechtlicher MalRnahmen mafgeblich. Nach Riicksprache mit
dem Verkehrsministerium Baden-Wurttemberg kann die RLS-90 Ubergangsweise noch
bei laufenden Verfahren bis zum Abschluss der vorliegenden Larmaktionsplanung ange-
wendet werden. Im Anhang sind informativ die Ergebnisse der 4. Stufe der Larmkartierung
2022 der LUBW aufgefiihrt, die erst mit deutlicher Verspatung im 4. Quartal 2023 verof-
fentlicht wurden. Ergénzend sind die Ergebnisse unter dem nachfolgenden Link auf der
Webseite der LUBW abrufbar:
https://udo.lubw.baden-wuerttemberg.de/public/q/500rJpDrfnlY34L2e RGB2

23
Zustandigkeiten und Bindungswirkung

Fir die Aufstellung von Larmaktionsplanen fiir Hauptverkehrsstrafien sind in Baden-Wiirt-
temberg die Kommunen zustandig. Somit wird als zustéandige Behdrde fir den Larmakti-
onsplan benannt:

Stadt Goppingen | Nordliche Ringstrale 35| 73033 Goppingen

Fir die Umsetzung der in einem Larmaktionsplan festgelegten MaRnahmen sind die je-
weiligen Fachbehoérden zustandig. Bezliglich des Stralenverkehrslarms sind dies insbe-
sondere die jeweiligen Stralenbaubehdrden bzw. Strallenverkehrsbehdrden.

.,Nach § 47d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG sind MalRnahmen in Larmaktionsplanen
durch Anordnung oder sonstigen Entscheidungen der zustandigen Trager offentlicher
Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen.
Sind in den Planen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die zustandigen
Planungstrager dies bei ihren Planungen zu berlicksichtigen.

§ 47d Abs. 6i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG stellt keine eigenstandige Rechtsgrundlage fir
die Anordnung von Larmminderungsmafnahmen dar. Diese kdnnen nur umgesetzt wer-
den, wenn sie nach Fachrecht zuléssig sind und rechtsfehlerfrei in einen Larmaktionsplan
aufgenommen wurden. Bei der Umsetzung von MalRnahmen eines Larmaktionsplans
pruft die Fachbehdrde, ob die gesetzlichen Voraussetzungen auf der Tatbestandseite vor-
liegen und das Ermessen durch die planaufstellende Behdrde rechtsfehlerfrei ausgetibt
wurde (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 28). Ist
dies gegeben, ist die Fachbehoérde zur Umsetzung verpflichtet [4][6].

Grundsatzlich ist zu unterscheiden, ob die betreffende Stralle eine Hauptverkehrsstralie
im Sinne von § 47b Nr. 3 BImSchG darstellt oder nicht. Unabhangig von der Klassifizie-
rung einer Strafde, d. h. auch bei KreisstralRen und Gemeindestrallen, ist bei einem Ver-
kehrsaufkommen von Uber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr davon auszugehen,
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dass es sich um StralRen von regionaler Bedeutung und demnach um Hauptverkehrsstra-
Ren im Sinne von § 47b Nr. 3 BImSchG handelt. Voraussetzung ist nicht, dass die betref-
fenden StralRenabschnitte Teil der Larmkartierung der LUBW nach § 47¢ BImSchG sind.
Es ist ausreichend, dass im Rahmen der Larmaktionsplanung seitens der Gemeinde
Larmberechnungen fiir den jeweiligen Streckenabschnitt erganzt werden. In Ballungsrau-
men erstreckt sich die Bindungswirkung auch auf sonstige Strallen gem. § 4 Abs. 1 Nr. 1
der 34. BImSchV. Malinahmen an Hauptverkehrsstralien, die rechtsfehlerfrei in einem
Larmaktionsplan festgelegt wurden, entfalten fiir diese Stral’en eine Bindungswirkung ge-
genuber den flir die Umsetzung der MalRnahme zustandigen Fachbehoérden, bei stral’en-
verkehrsrechtlichen Malnahmen den Strallenverkehrsbehorden. Liegen die Tatbe-
standsvoraussetzungen des § 45 Abs. 9 StVO, insbesondere eine Gefahrenlage vor, ist
die MaBnahme von der Strallenverkehrsbehdrde umzusetzen. Der fachrechtliche Ermes-
sensspielraum wird durch die Larmaktionsplanung Gberlagert (VGH Baden-Wirttemberg,
Urteil vom 17. Juli 2018, Az. 10 S 2449/17, Rn. 28) [6].

StraRen mit einem geringeren Verkehrsaufkommen als drei Millionen Kraftfahrzeugen pro
Jahr sind keine HauptverkehrsstralRen im Sinne von § 47b Nr. 3 BImSchG. Werden solche
Stralden in Larmaktionsplane einbezogen, obliegt die Ermessensaustibung bei hierauf ab-
zielenden Malnahmen der zustandigen Fachbehdrde. Diese hat unter besonderer War-
digung der Ausfiihrungen des Larmaktionsplans zu erfolgen. Bei strallenverkehrsrechtli-
chen MalRnahmen sind dies die Stralenverkehrsbehdérden. Das bedeutet, dass diese bei
StraBen mit einem Verkehrsaufkommen von weniger als drei Millionen Kraftfahrzeugen
pro Jahr durch den Larmaktionsplan nicht gebunden sind, sich die im Larmaktionsplan
dargelegte Abwagung der Gemeinde jedoch zu eigen machen kénnen. [6]

24
Berechnungsgrundlagen

Abweichend von den im deutschen Immissionsschutzrecht gebrauchlichen Beurteilungs-
zeitrdumen Tag (6 bis 22 Uhr) und Nacht (22 bis 6 Uhr) wurde von der 1. bis zur 3. Stufe
der Larmkartierung durch die EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] der Tag-Abend-Nacht-Lar-
mindex Lpen zur Bewertung der allgemeinen Larmbelastung sowie der Nacht-Larmindex
LnigrT Zzur Bewertung larminduzierter Schlafstérungen eingefiihrt. Berechnungsgrundia-
gen flr die Kartierung des Straltenverkehrslarms sowie der Ermittlung von Larmbetrof-
fenheiten im Rahmen der Larmaktionsplanung ab der 4. Stufe ist die ,Berechnungsme-
thode fir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (Stral3en, Schienenwege, In-
dustrie und Gewerbe) (BUB)". [8]

Berechnungsgrundlagen fiir die Kartierung des Stralenverkehrslarms sowie der Ermitt-
lung von Larmbetroffenheiten im Rahmen der Larmaktionsplanung sind von der 1. bis zur
3. Stufe die ,Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Strallen
(VBUS)® [6] und die ,Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzah-
len durch Umgebungslarm (VBEB)“ [9]. Ab der 4. Stufe ist die ,Berechnungsmethode zur
Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB)“[11] anzuwenden.

Die VBUS [6] weicht in mehreren Punkten von den fiir den nationalen Verkehrslarmschutz
geltenden ,Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen (RLS-90)“[7] ab. So gibt es bei-
spielsweise unterschiedliche Schwerverkehrsdefinitionen. Zudem entfallt nach VBUS [6]
der Zuschlag fir die erhéhte Stérwirkung im Umkreis von Lichtsignalanlagen.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] sieht zudem die nach unterschiedlichen Pegelberei-
chen differenzierte Ausweisung der Anzahl der larmbelasteten Menschen, sowie von
Schul- und Krankenhausgebauden vor. Zur Ermittlung realitatsnaher Betroffenenzahlen
wurden die im Jahre 2022 gemeldeten Bewohnerzahlen adressgenau den jeweiligen
Wohngebauden zugewiesen und nach dem Verfahren der VBEB [9] statistisch auf die
Fassadenabschnitte der Gebaude aufgeteilt.
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Zwischenzeitlich wurde die RLS-19 eingefiihrt. Ubergangsweise konnten bei Anordnun-
gen bis zum 31.12.2023 bei bereits begonnenen Vorgangen oder Larmaktionsplanungen
die RLS-90 herangezogen werden. Nach Abstimmung mit dem Verkehrsministerium kon-
nen bis zum Abschluss des vorliegenden Verfahrens die RLS-90 weiter fir stralRenver-
kehrsrechtliche MaRnahmen herangezogen werden.

25
Larm und Gesundheitsgefahrdung

Hinsichtlich des Erfordernisses zur Aufstellung von Larmaktionsplanen hat das Ministe-
rium flr Verkehr Baden-Wirttemberg mit Schreiben vom 8. Februar 2023 letztmals die
Rahmenbedingungen definiert. Auf Grundlage der Rechtsprechung des Europaischen
Gerichtshofs sind Larmaktionsplane kunftig grundsatzlich fir alle von der Umgebungs-
larmkartierung erfassten Gebiete aufzustellen, unabhangig davon, ob Larmprobleme vor-
handen sind oder auf dem kartierten Gemeindegebiet Larmbetroffene ermittelt wurden.

(6]

Wissenschaftliche Beitrage zur Larmwirkungsforschung gehen bei dauerhafter Larmex-
position mit Mittelungspegeln von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) von einem um 20 % er-
hohten Risiko fiir Herzinfarkte aus [13]. In einem Schreiben vom 10. September 2014
unterstreicht die damalige Larmschutzbeauftragte des Landes Baden-Wirttemberg, Dr.
Gisela Splett, die diesbezligliche Zielsetzung der Larmaktionsplanung, Larmbetroffenhei-
ten oberhalb der sogenannten Auslésewerte von Uber 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in
der Nacht nach Méglichkeit zu vermeiden, um larmbedingte gesundheitliche Risiken zu
verringern [14].

Die Rechtsprechung orientiert sich bei der Frage, ob gemaf § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO eine
Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BIlmSchV). Werden die in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV geregelten Immissionsgrenzwerte
Uberschritten, haben die Larmbetroffenen regelmaRig einen Anspruch auf ermessens-
fehlerfreie Entscheidung Uber eine verkehrsbeschrankende MafRRnahme (VGH Baden-
Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, Az. 10 S 2449/17, Rn. 33). [6]

Bei der Ermessensausubung zu stralRenverkehrsrechtlichen Larmschutzmalnahmen ist
in Bereichen, die dem Wohnen dienen, zu beachten, dass nach der Larmwirkungsfor-
schung Werte ab 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts im gesundheitskritischen Bereich
liegen (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, Az. 10 S 2449/17, Rn.
36). Bestehen deutliche Betroffenheiten mit LArmpegeln tiber den genannten Werten, ver-
dichtet sich das Ermessen zum Einschreiten. Bei einer Uberschreitung dieser Werte um
2 dB(A) reduziert sich das Ermessen hin zur grundsatzlichen Pflicht zur Anordnung bzw.
Durchfiihrung von Maflinahmen auf den betroffenen Stralienabschnitten. Bei Larmbeein-
trachtigungen oberhalb der 0. g. Werte kann von verkehrsrechtlichen Ma3nahmen abge-
sehen werden, wenn dies mit Ricksicht auf die damit verbundenen Nachteile (z. B. in
Bezug auf Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung, Verkehrsfunktion bei
Ortsumfahrungen) qualifiziert belegt wird und trotz vorhandener Larmbelastung mit ge-
sundheitskritischen Larmpegeln erforderlich erscheint. [6]

Spatestens bei Larmpegeln ab 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts berschreitet die Larm-
belastung die grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (BVerwG 9 A 16.16,
Beschluss vom 25. April 2018, Rn. 86f). Solche Larmsituationen missen dann abwa-
gungsgerecht geldst werden. [6]

Fir die Anordnung von stralsenverkehrsrechtlichen MaRnahmen ist es nicht zwingend er-
forderlich, dass die Larmbelastung in einem gesundheitskritischen Bereich liegt. Vielmehr
kénnen auch unterhalb der genannten Werte stral’enverkehrsrechtliche MalRnahmen
festgelegt werden, wenn der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen
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liegen, was unter BerUcksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als orts-
Ublich hingenommen werden muss und damit den Anwohnern zugemutet werden kann.

(6]

Anzufihren ist hierbei, dass sich die Larmschutz-Richtlinien StV explizit an die Grund-
satze des baulichen Larmschutzes an bestehenden Strafl3en (Larmsanierung [16]) anleh-
nen. So geht u.a. aus der Fullnote zu den Richtwerten der Larmschutz-Richtli-
nien StV [15] hervor, dass diese den Beurteilungspegeln fir die Larmsanierung an Bun-
desfernstraflien entsprechen.

Seit Bekanntmachung der Larmschutz-Richtlinien StV 2007 wurden die Auslésewerte der
Larmsanierung an Bundesfernstrallen erstmals im Jahr 2010 um jeweils 3 dB(A), sowie
per Schreiben des Ministeriums fir Verkehr und Infrastruktur vom 22.01.2016 [16] flr
Wohn- und Mischgebiete an Landesstraften in Baden-Wiirttemberg nochmals um 2 dB(A)
abgesenkt. Die Auslésewerte der Larmsanierung fiir Bundesfernstralen wurden im Au-
gust 2020 nochmals um 3 dB(A) gesenkt. Mit Schreiben vom 25.08.2020 hat das MVI die
Auslosewerte flr die Larmsanierung an StralRen in der Baulast des Landes an die neuen
Auslésewerte an Bundesfernstra3en angeglichen.

Eine Wiederangleichung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien StV an die Auslése-
werte der Larmsanierung an bestehenden Strafien, wie bereits in einem Schreiben des
Ministeriums flr Verkehr und Infrastruktur vom 29.07.2014 [17][19] angeregt, ist bislang
nicht erfolgt. Der Beschluss fiir eine dementsprechende Priifung der Larmschutz-Richtli-
nien StV ist im Oktober 2015 seitens der Verkehrsministerkonferenz erfolgt.

Des Weiteren heifdt es unter Punkt 1.2 der Larmschutz-Richtlinien StV: ,Die Grenze des
billigerweise zumutbaren Verkehrslarms ist nicht durch gesetzlich bestimmte Grenzwerte
festgelegt. MaRgeblich ist vielmehr, ob die Larmbeeintrachtigung jenseits dessen liegt,
was unter Bericksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsublich
hingenommen werden muss* [15].

Im Zuge einer ermessensfehlerfreien Mallnahmenabwagung sind somit Auswirkungen
auf andere relevante Aspekte des Verkehrs neben den Verbesserungspotentialen der
Larmminderung zu prufen.
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3. LARMKARTIERUNG

31
Ortliche Situation

Die Stadt Goppingen liegt ca. 35 km o6stlich von Stuttgart im mittleren Filstal. Zum
31.12.2022 lebten 59.000 Einwohner in der Kernstadt sowie den sieben eingemeindeten
Stadtbezirken (Bartenbach mit Lerchenberg und Krettenhofe, Bezgenriet, Faurndau, Ho-
henstaufen mit Hohrein, Holzheim mit Manzen, St. Gotthardt und Ursenwang, Jebenhau-
sen und Maitis mit Lenglingen.

Die Stadt ist Grolde Kreisstadt des Landkreises GOoppingen. Die Gemarkung erstreckt sich
Uber knapp 60 km2. Den héchsten Punkt markiert mit 684 m der im Nordosten gelegene
Hohenstaufen.

Goppingen wird im Verlauf des Filstals vorrangig durch die Bundesstral3e B 10 erschlos-
sen. Die B 297 durchlauft die Stadt von Norden nach Stidwesten. Aus sudlicher Richtung
fihren die Landesstralten L 1214, L 1217 und L 1218 in die Géppinger Kernstadt, im Os-
ten und Nordosten sind die L 1219 sowie die L 1075 zu nennen.

Durch das Filstal und Goppingen verlauft die Kursbuchstrecke 750 der Deutschen Bahn,
die Stuttgart mit Ulm verbindet. Die Strecke zahlt mit einem Verkehrsaufkommen von
mehr als 60.000 Zigen pro Jahr zu den Haupteisenbahnstrecken, die durch das Eisen-
bahn-Bundesamt larmkartiert wurde.

3.2
Kartierungsumfang und Verkehrskennwerte

Im Rahmen der 4. Stufe der Umgebungslarmkartierung 2022 der Landesanstalt fir Um-
welt, Messungen und Naturschutz Baden-Wiurttemberg (LUBW) wurden die Bundesstra-
Ren B 10 und B 297 sowie Abschnitte der Landesstra’en L 1075, L 1214, L 1217 und
L 1217A erfasst.

Fir eine zielgerichtete Larmaktionsplanung wird den Kommunen von Seiten des Ver-
kehrsministerium BW empfohlen, die Larmkartierung zu erganzen und beispielsweise
durch eine raumlich differenzierte Betroffenheitsanalyse zu verfeinern. Im Zuge der kom-
munalen Larmaktionsplanung der Stadt Géppingen wurde daher dieser Kartierungsum-
fang, analog zum Verfahren im Jahre 2018, deutlich erweitert. Zum einen wurden die in
der LUBW-Kartierung unabhangig vom jeweiligen Verkehrsaufkommen generell nicht be-
ricksichtigten Kreis- und Gemeindestralten erganzt. Da die Larmbelastung nicht nur von
der reinen Verkehrsstarke, sondern auch von Faktoren wie der Dichte der Bebauung, der
Gestaltung des Strallenraums, Steigungsverhaltnissen oder der Verkehrszusammenset-
zung abhangt, wurden mit dem Ziel einer flachendeckenden Larmkartierung samtliche als
Hauptverkehrsstrallen zu bezeichnenden Strecken im Stadtgebiet einbezogen. Auf diese
Weise kdnnen auch fir die Goppinger Stadtbezirke Aussagen zur Stralenverkehrslarm-
belastung getroffen werden.

Die der Larmkartierung zugrunde gelegten Verkehrskennwerte entstammen dabei zu ei-
nem Grof3teil Erhebungen der Stadt Géppingen. Darliber hinaus wurden die Ergebnisse
des StraBenverkehrsmonitorings des Landes Baden-Wirttembergs aus dem Jahre 2019
herangezogen. Eine grafische Ubersicht des fiir die LArmaktionsplanung berlicksichtigten
Stral3ennetzes ist in Abbildung 1 bzw. im Anhang dargestellt.
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Abbildung 1: StraBennetz Larmkartierung

Quelle: Darstellung BS Ingenieure; Grundlage OpenStreetMap

3.3
Ergebnisse der Larmkartierung

In weiten Teilen des Stadtgebietes wurden entlang der betrachteten Streckenabschnitte
Larmpegel im gesundheitskritischen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) ermittelt. Darlber
hinaus Uberschreitet die Larmbelastung in Teilbereichen die grundrechtliche Schwelle zur
Gesundheitsgefahrdung. Dies ist spatestens bei Larmpegeln von 70 dB(A) tags und 60
dB(A) nachts anzunehmen. Neben der Kernstadt wurden auch in den Stadtbezirken
Bartenbach, Bezgenriet, Faurndau, Hohenstaufen, Holzheim und Jebenhausen solch
hohe Pegel ermittelt.

Die Kartierung des Stralenverkehrslarms erfolgte in Form von Gebaudelarmkarten
(6553-03a-j bis 6553-04a-j), die Aussagen zu den Larmpegeln an den betroffenen
Gebaudefassaden erlauben. In den Plandarstellungen farbig hervorgehoben sind dabei
Gebaude, deren lauteste Fassade Pegel aufweist, bei denen dringender
Handlungsbedarf  besteht, um  gesundheitsgefahrdende  Auswirkungen des
StraBenverkehrslarms bei den Anwohnern zu mindern. Solch vordringlicher
Handlungsbedarf ist laut Kooperationserlass des Ministeriums flir Verkehr [6]
Beurteilungspegeln von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts gegeben. Aus Sicht der
Larmwirkungsforschung sollten bereits Pegel von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts
(sog. Auslésewerte) unterschritten werden, um Gesundheitsgefahrdungen durch Larm zu
vermeiden, wie das MVI in seinem Schreiben an die Stadte und Gemeinden des Landes
Baden-Wiurttemberg vom 10. September 2014 unterstreicht [14].

Entlang der in die Larmaktionsplanung einbezogenen Stralen wurden in den untersuch-
ten Stadtbezirken in Abhangigkeit von Verkehrsbelastung, Bebauungssituation und
Geschwindigkeitsniveau zum Teil hohe bis sehr hohe Larmpegel ermittelt.
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PLANE
ANHANG

In den im Anhang dargestellten Planen sind die Kartierungsergebnisse ab den gesund-
heitskritischen Bereichen tags/nachts > 65/55 dB(A) grafisch aufbereitet. Die
ausgewiesenen gebaudescharfen Beurteilungspegel wurden gemal der RLS-90 [7]
ermittelt.

Die Kartierungsergebnisse sind in den Planen 6553-03a-j bis 6553-04a-j aufbereitet.

Samtliche Gebaude, an denen Fassadenpegel > 59 dB(A) tags und > 49 dB(A) nachts er-
mittelt wurden, sind in der Immissionsorttabelle im Anhang aufgefiihrt.

In Tabelle 1 ist dargestellt, wie viele Einwohner der Stadt Géppingen welchen durch den
StraBenverkehr verursachten Larmindizes ausgesetzt sind. Die Einwohner eines Hauses
wurden dabei gemaR VBEB [9] auf die Fassadenabschnitte des jeweiligen Wohngebau-
des verteilt. Hervorgehoben sind die den Auslésewerten der Larmaktionsplanung bzw.
dem vordringlichen Handlungsbedarf entsprechenden Pegelbereiche.

Tabelle 1: Einwohner nach Pegelbereichen

. Pegelbereich Einwohner
Bereich
dB(A) Loen (24h) | Lwignt (Nacht)
Uber 50 bis 55 9.501 3.523
Uber 55 bis 60 4.541 2.219
Goppingen uber 60 bis 65 3.062
Uber 65 bis 70 1.871
Uber 70

Der durchgeflhrten Larmkartierung zufolge sind 2.655 Bewohner der Gemeinde 24-
Stunden-Mittelungspegeln von Lpen 65 dB(A) und mehr ausgesetzt. 784 Bewohner sind
gar von dauerhaften Pegeln von Gber 70 dB(A) betroffen. In der Nacht sind 3.371 Perso-
nen Pegeln oberhalb der Auslésewerte der Larmaktionsplanung von Lnight 55 dB(A)
ausgesetzt. 1.152 sind von zweifellos gesundheitsgefahrdenden Pegeln von 60 dB(A)
und mehr betroffen.

Wahrend bei der Berechnungsvorschrift ,VBEB* [9] die Anwohner auf die Fassadenab-
schnitte des jeweiligen Wohngebaudes verteilt werden (siehe Tabelle 2), werden bei der
Bewertung Uber die RLS-90 [7] die Gesamtbewohnerzahlen aus dem Jahre 2022 fiir die
schiitzenswerten Gebaude herangezogen. Insgesamt ergeben sich, wie in Kapitel 2.4
dargelegt, bei den Berechnungen nach RLS-90 [7] aufgrund der unterschiedlichen Ver-
fahren in Teilbereichen differierende Pegel und Betroffenheiten. Die VBUS [6] weicht in
mehreren Punkten von den fiir den nationalen Verkehrslarmschutz geltenden ,Richtlinien
fir den Larmschutz an Straflen (RLS-90)“ [7] ab So gibt es beispielsweise unterschiedli-
che Schwerverkehrsdefinitionen. Zudem entfallt nach VBUS [6] der Zuschlag fir die er-
héhte Stérwirkung im Umekreis von Lichtsignalanlagen.
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4. LARMMINDERUNGSPLANUNG

Im Folgenden werden bereits umgesetzte LarmschutzmaRnahmen benannt sowie Mog-
lichkeiten aufgezeigt, die eine L&rmminderung entlang der betrachteten Stralken bewirken
kdénnen.

Planaufstellende Behorde fiir den Larmaktionsplan ist die Stadt Goppingen. Die Ge-
meinde entscheidet grundsatzlich und inhaltlich Gber die Aufnahme von Larmminderungs-
mafnahmen in den Larmaktionsplan. Diesen Entscheidungen muss eine ,ermessensfeh-
lerfreie Abwagung“ vorausgehen. Die Abwagung korreliert mit der Hohe der Immissions-
pegel und muss andererseits u.a. Belange des OPNV, der Verkehrssicherheit sowie der
verkehrlichen Funktion einer Strale beriicksichtigen.

4.1
Realisierte LarmminderungsmafRnahmen

Aktive Larmschutzeinrichtungen wie Larmschutzwande oder -waélle finden sich an ver-
schiedenen Stellen des Goppinger Stralennetzes. Neben den baulichen Anlagen im
Zuge der BundesstralRe B 10 sind aktive Larmschutzeinrichtungen in der Kernstadt an der
Ulmer Stral’e (L 1214), der Hohenstaufenstrafle (L 1075), der Jebenhduser Stralle
(L 1214) und der RoRbachstralle, in Faurndau entlang der Beckhstralte und an der St.
Galler Stralle (K 1410) im Bereich ,Am Berg®, in Jebenhausen an der Boller Strale im
Bereich ,Herrschaftsgarten®, in Bezgenriet im Bereich der Badstralle, in Manzen im Be-
reich der Schlater Strale (L 1218) und in Holzheim im Bereich der Wielandstralie
(L 1218) vorzufinden, die im Zuge der Larmberechnungen entsprechend beriicksichtigt
wurden.

Vorrangig aus Griinden der Verkehrssicherheit bestehen auf Abschnitten mehrerer Stra-
Ren innerdrtliche Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h. Zum Zeitpunkt der
Larmkartierung bestanden unter anderem in der Burgstrale, der FreihofstralRe, der Gar-
tenstralle, der St. Galler Stralle, der Rechberghauser Stralde, der Lehlestralde, der Maiti-
ser Stralle, der MorikestralRe, der Poststralie, der Schlater StralRe, der StralRdorfer StralRe
sowie der Vordere Karlstral’e abschnittsweise und zum Teil zeitlich differenzierte Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h.

2015 erfolgte in der Ortsdurchfahrt Jebenhausen (Boller Stral3e, L 1214) eine Fahrbahn-
deckenerneuerung. Zum Einsatz kam dabei der im Innerortsbereich bewahrte Asphaltbe-
ton 0/11, der durch seine dichte Oberflache bei Geschwindigkeiten bis 50 km/h den Reifen
weniger zu Schwingungen angeregt und damit bei PKWs mit Geschwindigkeiten von 40
bis 50 km/h etwa 2 dB(A) leiser als ein vergleichbarer Splittmastixbelag ist. Saniert wurde
2015 auch der Abschnitt der St. Galler Stral’e zwischen dem Kreisverkehrsplatz und der
Einmindung Teckstralte in Faurndau. Im August 2016 folgten Fahrbahndeckenerneue-
rungen in der Ortsdurchfahrt Bezgenriet (BadstralRe, L 1214) sowie der Rechberghauser
StraBe (K 1410). In den Folgejahren wurden dartiber hinaus in weiteren Streckenab-
schnitte Belage mit larmmindernder Wirkung verbaut, um die Larmsituation in der Kern-
stadt in GOppingen und den weiteren Stadtbezirken zu verbessern.

4.2
Festgelegte LairmminderungsmafBnahmen
Aus den Ergebnissen der Larmkartierung wurden die im Folgenden erlauterten Larmmin-

derungsmafnahmen entwickelt, die darauf abzielen, die Larmsituation in den ermittelten
Bedarfsbereichen zu verbessern.
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Die Rechtsprechung orientiert sich bei der Frage, ob gemaf § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO eine
Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BImSchV). Werden die in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV geregelten Immissionsgrenzwerte
Uberschritten, haben die Larmbetroffenen regelméafig einen Anspruch auf ermessensfeh-
lerfreie Entscheidung Uber eine verkehrsbeschrankende MalRnahme (VGH Baden-Wiirt-
temberg, Urteil vom 17. Juli 2018, Az. 10 S 2449/17, Rn. 33). [6]

Bei der Ermessensaustibung zu stral3enverkehrsrechtlichen LarmschutzmalRnahmen ist
in Bereichen, die dem Wohnen dienen, zu beachten, dass nach der Larmwirkungsfor-
schung Werte ab 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts im gesundheitskritischen Bereich
liegen (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, Az. 10 S 2449/17, Rn.
36). Bestehen deutliche Betroffenheiten mit LArmpegeln tiber den genannten Werten, ver-
dichtet sich das Ermessen zum Einschreiten. Bei einer Uberschreitung dieser Werte um
2 dB(A) reduziert sich das Ermessen hin zur grundsatzlichen Pflicht zur Anordnung bzw.
Durchfiihrung von Maflinahmen auf den betroffenen Stralienabschnitten. Bei Larmbeein-
trachtigungen oberhalb der 0. g. Werte kann von verkehrsrechtlichen MalRnahmen abge-
sehen werden, wenn dies mit Ricksicht auf die damit verbundenen Nachteile (z. B. in
Bezug auf Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung, Verkehrsfunktion bei
Ortsumfahrungen) qualifiziert belegt wird und trotz vorhandener Larmbelastung mit ge-
sundheitskritischen Larmpegeln erforderlich erscheint. [6]

Spatestens bei Larmpegeln ab 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts tiberschreitet die Larm-
belastung die grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (BVerwG 9 A 16.16,
Beschluss vom 25. April 2018, Rn. 86f). Solche Larmsituationen missen dann abwa-
gungsgerecht geldst werden. [6]

Fir die Anordnung von stralsenverkehrsrechtlichen MaRnahmen ist es nicht zwingend er-
forderlich, dass die Larmbelastung in einem gesundheitskritischen Bereich liegt. Vielmehr
kénnen auch unterhalb der genannten Werte stral’enverkehrsrechtliche MalRnahmen
festgelegt werden, wenn der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen
liegen, was unter BerlUcksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als orts-
Ublich hingenommen werden muss und damit den Anwohnern zugemutet werden kann.
(6]

4.21 Einrichtung von Geschwindigkeitsbeschrankungen

Aus einer Geschwindigkeitsbeschrankung von Tempo 50 auf Tempo 30 resultiert eine
rechnerische Pegelminderung zwischen 2 und 3 dB(A). Geschwindigkeitsreduzierungen
von Tempo 50 auf Tempo 40 bewirken eine Pegelminderung von ca. 1,5 dB(A).

Insbesondere nachts, wenn die Larmbelastung vorrangig aus einzelnen Vorbeifahrten re-
sultiert, kommt darliber hinaus auch den bei Tempo 30 um ca. 5 bis 6 dB(A) niedrigeren
Einzelereignispegeln besondere Bedeutung zu, um Aufwachreaktionen und Schlafstérun-
gen nach Mdglichkeit zu vermeiden [21].

In Anbetracht der vielfaltigen Stéreinflisse auf den Verkehrsfluss im Innerortsbereich
kann durch die Herabsetzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit oftmals auch eine
Verstetigung des Verkehrsflusses erreicht werden. Wie Abbildung 3 verdeutlicht, er-
wachst hieraus weiteres Larmminderungspotenzial.
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Abbildung 3: Larmminderungspotenzial durch Geschwindigkeitsreduzierung
und Verstetigung des Verkehrsflusses

Quelle: UBA [22]

Die Gebaude entlang der im Folgenden aufgefiihrten Stra3en sind bei den gegenwartig
zulassigen Geschwindigkeiten von 50 km/h durchgangig von sehr hohen Larmpegeln von
Uber 65 dB(A) am Tag bzw. Gber 55 dB(A) in der Nacht, stellenweise sogar von mehr als
70 bzw. 60 dB(A) betroffen. Bei Pegeln in dieser Hohe besteht vordringlicher Handlungs-
bedarf, um die Larmbelastung der Anwohner durch den Stralenverkehr zu reduzieren
und die mdglichen negativen gesundheitlichen Folgen zu mindern. Der Larmaktionsplan
der Stadt Goppingen schlagt daher fir die folgenden Stralenabschnitte Geschwindig-
keitsbeschrankungen aus Larmschutzgrinden im Zuge einer sinnvollen rdumlichen Ab-
grenzung aus Griinden des Larmschutzes vor.

Fir die Stadtbezirke, in denen MalRnahmen vorgeschlagen werden, wurden sowohl
Larmausbreitungsberechnungen fiir den Status quo (Bestandssituation) durchgefiihrt, als
auch fiir das vorgeschlagene MalRnahmenkonzept mit den nachfolgend aufgefiihrten Ge-
schwindigkeitsreduzierungen aus Larmschutzgriinden. Im Folgenden werden sowohl die
Betroffenheiten fir den Status quo und die Bestandssituation aufgefihrt als auch die zu
erwartende Entlastungswirkung (Reduzierung der Betroffenheiten).

In Maitis, Lenglingen, sowie Manzen, St. Gotthardt und Ursenwang wurden im Rahmen
der Larmausbreitungsberechnungen nur geringe Betroffenheiten im gesundheitskriti-
schen Bereich tags/nachts > 65/55 dB(A) ermittelt. Auf Grundlage der Ergebnisse werden
in den genannten Stadtbezirken nach Abwagung keine Geschwindigkeitsreduzierungen
aus Larmschutzgriinden festgelegt.
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MaBnahmenbereiche Bartenbach

Aus Larmschutzgriinden wurde im Rahmen der Entwurfsfassung das nachfolgende Mal3-
nahmenkonzept beschlossen:

Abbildung 4: MaRnahmenbereiche Bartenbach

In der nachfolgenden Tabelle sind die larmbetroffenen Gebaude und die Anzahl der ge-
meldeten Einwohner in den larmbetroffenen Gebauden differenziert flr Bartenbach auf-
gefuhrt. Neben der Bestandssituation (Status quo) sind ebenfalls die Betroffenheiten un-
ter Berlicksichtigung des Malinahmenkonzepts aufgefiihrt. In den Klammern sind jeweils
die Abnahmen der Betroffenheiten im Vergleich zum Status quo aufgefiihrt:

MafRnahmenbereiche Bartenbach - Status quo

L. > 65 dB(A)

L.7> 70 dB(A)

Len > 55 dB(A)

Len > 60 dB(A)

Betroffene Ge-

nen Gebauden

biude 75 3 112 24
Gemeldete Einwoh-
ner in den betroffe- 289 8 489 67
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MaRnahmenbereiche Bartenbach — mit Malnahmenkonzept

L.t > 65 dB(A) | Ler> 70 dB(A) | Lin> 55 dB(A) | Len > 60 dB(A)

Betroffene

Gebaude 60 (-15) 2 (-1) 98 (-14) 5(-19)
Gemeldete Einwohner

in den betroffenen Ge- 252 (-37) 7 (-1) 391 (-98) 20 (-47)
bauden

Tabelle 3: Ubersicht Betroffenheiten im MaRnahmenbereich Bartenbach
Es bedeuten: Lit: Beurteilungspegel tags | L: Beurteilungspegel nachts

OPNV

Im Bereich von Bartenbach werden in Bezug auf die vorliegenden gesundheitskritischen
Pegel tags/nachts > 65/55 dB(A) und die Anzahl der Betroffenheiten Geschwindigkeits-
beschrankungen aus Larmschutzgriinden festgelegt.

Bei der Ausgestaltung der Malnahmen wird auch im Hinblick auf die Verkehrsfunktion
und den OPNV streckenabschnittsbezogen nachtliche Geschwindigkeitsregelungen vor-
geschlagen, um Fahrzeitverluste nach Moglichkeit gering zu halten.

Die Buslinien 904, 931, 931A, 932, 932A, 934, 934A, 935, X93, RT904, N90 und N93
verkehren streckenabschnittsbezogen in den MalRnahmenbereichen. Die Forschungs-
gesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen legt dar, dass ,die Anordnung von Tempo 30
auf Verkehrsstrallen Probleme bei den Umlaufen der Fahrzeuge erzeugen kann.
Insbesondere in dicht bebauten stadtischen Bereichen wird jedoch Tempo 30 aufgrund
der kurzen Haltestellenabstdnde haufig gar nicht oder nur auf einem kurzen
Streckenabschnitt erreicht. Zudem sind die Fahrplane in der Regel auf die
Hauptverkehrszeiten und damit auf ein niedrigeres Geschwindigkeitsniveau abgestimmt®
[23]. Des Weiteren ist in innerstadtischen Gebieten davon auszugehen, dass diese
Fahrzeitverlangerung auf Grund der infrastrukturellen Bedingungen geringer ausfallt. In
den Malinahmenbereichen in Bartenbach ist anzunehmen, dass aufgrund von Kurvenbe-
reichen, Bushaltestellen, Lichtsignalanlagen, Ful3gangerquerungen und am Fahrbahn-
rand parkende Fahrzeuge (Lerchenberger StralRe) bereits im Bestand streckenabschnitts-
bezogen langsamer gefahren wird als die zulassige Hochstgeschwindigkeit.

Gemal dem Kooperationserlass 2023 [6] wird eine mogliche Fahrzeitverlangerung in-
folge einer stralRenverkehrsrechtlichen Malinahme in der Regel als nicht ausschlagge-
bend erachtet, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt. Es ist nicht auszuschlie-
Ren, dass dies bei einigen Buslinien der Fall sein wird. Im Bereich von Bartenbach wurden
bereits in der Vergangenheit Busbeschleunigungsmallhahmen an Lichtsignalanlagen
umgesetzt. Zur Reduzierung der Fahrzeitverluste im Zusammenhang mit den beabsich-
tigten Geschwindigkeitsreduzierungen ist dort, wo es sinnvoll und machbar ist zu prifen,
die Haltestellen der Buslinien innerorts, die bisher als Busbuchten ausgefiihrt sind, kiinftig
als Buskaps anzulegen. Dariber hinaus sollten bei der zukinftigen Ausgestaltung der
Fahrplane die Geschwindigkeitsregelungen mitberiicksichtigt werden.

Verkehrsverlagerungen

Im Rahmen der MalRnahmenabwé&gungen mussen eventuelle Verkehrsverlagerungen in
Folge einer Tempo 30-MalRnahme betrachtet werden. Wesentliche Verkehrsverlagerun-
gen sind durch die Geschwindigkeitsreduzierungen auf das nachgeordnete Stralennetz
nicht zu erwarten.
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FuB-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Durch die vorhandenen Fuligangerque-
rungen und Bushaltestellen in den MaRnahmenbereichen ist anzunehmen, dass sich die
Verkehrssicherheit verbessert, da die Bremswege nach den Geschwindigkeitsreduzierun-
gen kirzer ausfallen als in der Bestandssituation. Darlber hinaus spricht fur eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung, dass Verkehrsteilnehmer bei niedrigen Geschwindigkeiten
deutlich mehr Details des Verkehrsraumes wahrnehmen und somit friiher reagieren kon-
nen.

Luftreinhaltung

Tempo 30 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des Ver-
kehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [24]. Durch die im Innerortsbereich zu
erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 30 sowie geringeren und kirze-
ren Beschleunigungsphasen sind tendenziell positive Effekte im Hinblick auf die Luftrein-
haltung zu erwarten.

Verkehrsfunktion

StraRen mit einer iberodrtlichen Bedeutung - wie die Bundesstralle B 297 - erfiillen eine
wichtige Verkehrsfunktion. Sie biindeln den Verkehr und sorgen damit fiir eine Entlastung
des nachgeordneten Stral’ennetzes. Bei der Abwagung der Malinahmen wird dies be-
ricksichtigt. Daher werden fir die Bundesstralte ausschlieBlich MalRnahmen im Zeitbe-
reich Nacht vorgeschlagen.

Alternative Geschwindigkeitsregelungen

Im Rahmen der Larmaktionsplanung werden bei der MalRnahmenabwagung ebenfalls al-
ternative Geschwindigkeitsregelungen gepruft. Aus Ricksicht auf die damit verbundenen
Nachteile (Verkehrsfunktion und OPNV) wird beispielsweise fiir die BundesstraRe auf
weitergehende ganztagige Geschwindigkeitsregelungen verzichtet.

Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung der
Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch zwischen Bevol-
kerung, Politik und Verwaltung erhoéht die Transparenz des Planungsprozesses und die
Akzeptanz der vorgeschlagenen Maflnahmen [25].

Eine relativ hohe Akzeptanz findet eine Geschwindigkeitsbegrenzung erfahrungsgemaf
auf einer schmalen oder unubersichtlich verlaufenden Fahrbahn oder bei einer nicht
durchgéangigen Befahrbarkeit in gerader Linie. Eine breite und Ubersichtliche Fahrbahn
hingegen férdert oftmals die intuitive oder vorsatzliche Missachtung einer Geschwindig-
keitsbegrenzung. Daher sollte ebenfalls geprift werden, ob begleitenden Malinahmen
(z.B. Geschwindigkeitstiberwachungen) notwendig werden.

Fahrbahnsanierung als zusatzliche MaRnahme

Die durchgefiihrten Mallnahmenberechnungen zeigen, dass trotz der angedachten Ge-
schwindigkeitsreduzierungen Betroffenheiten im gesundheitskritischen Bereich tags/
nachts > 65/55 dB(A) verbleiben. Fahrbahnschaden sollten grundsatzlich nach Abstim-
mung mit dem zustandigen Baulasttrager kurzfristig behoben werden. Streckenab-
schnittsbezogen wurden bereits Belage mit larmmindernder Wirkung in den Malihahmen-
bereichen verbaut (z.B. in der Lorcher StralRe (Bundesstralle B 297)).
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Kooperative MalRnahmenumsetzung bei nicht-kartierungspflichtigen Stralken

Straf3en mit einem geringeren Verkehrsaufkommen als drei Millionen Kraftfahrzeugen pro
Jahr sind keine Hauptverkehrsstral’en im Sinne von § 47b Nr. 3 BImSchG. Werden solche
StralRen in Larmaktionsplane einbezogen, obliegt die Ermessensausiibung bei hierauf ab-
zielenden Malnahmen der zustandigen Fachbehorde. Diese hat unter besonderer Wiir-
digung der Ausflihrungen des Larmaktionsplans zu erfolgen. Bei stralRenverkehrsrechtli-
chen MalRnahmen sind dies die StraRenverkehrsbehérden. Das bedeutet, dass diese bei
Stralen mit einem Verkehrsaufkommen von weniger als drei Millionen Kraftfahrzeugen
pro Jahr durch den Larmaktionsplan nicht gebunden sind, sich die im Larmaktionsplan
dargelegte Abwagung der Kommune jedoch zu eigen machen kénnen. [6] Die Lerchen-
berger Strale ist nicht-kartierungspflichtig. Auf Grundlage der ermittelten Larmpegel und
Betroffenheiten wurde der genannte Abschnitt ebenfalls mit in den Larmaktionsplan mit-
aufgenommen und MalBnahmen zur Verbesserung der Larmsituation entwickelt.

MaBnahmenbereiche Bezgenriet

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde das nachfolgende MalRhahmenkonzept un-
tersucht:

Abbildung 5: Ma3nahmenbereiche Bezgenriet
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In der nachfolgenden Tabelle sind die larmbetroffenen Gebaude und die Anzahl der ge-
meldeten Einwohner in den larmbetroffenen Gebauden differenziert flir Bezgenriet aufge-
fuhrt. Neben der Bestandssituation (Status quo) sind ebenfalls die Betroffenheiten unter
Berlcksichtigung des MalRnahmenkonzepts aufgefihrt. In den Klammern sind jeweils die
Abnahmen der Betroffenheiten im Vergleich zum Status quo aufgefiihrt:

MafRnahmenbereiche Bezgenriet - Status quo

L.t >65dB(A) | Ler>70 dB(A) | Lin> 55 dB(A) | Lin > 60 dB(A)

B?troffene Ge- 88 32 99 56
baude

Gemeldete Einwoh-
ner in den betroffe- 366 161 394 236
nen Gebauden

MaRnahmenbereiche Bezgenriet — mit MaRnahmenkonzept

L.t > 65 dB(A) | Ler> 70 dB(A) | Lon> 55 dB(A) | Lin > 60 dB(A)

Betroffene

Gebiude 82 (-6) 15 (-17) 93 (-6) 29 (-27)
Gemeldete Einwohner

in den betroffenen Ge- 334 (-32) 42 (-119) 373 (-21) 133 (-103)

bauden

Tabelle 4: Ubersicht Betroffenheiten im MaRnahmenbereich Bezgenriet
Es bedeuten: Lit: Beurteilungspegel tags | L: Beurteilungspegel nachts

OPNV

Im Bereich von Bezgenriet werden in Bezug auf die vorliegenden gesundheitskritischen
Pegel tags/nachts > 65/55 dB(A) und die Anzahl der Betroffenheiten Geschwindigkeits-
beschrankungen aus Larmschutzgrinden festgelegt.

Die Buslinien 920, 920A, 921, 921A, 923, RW2 und N92 verkehren streckenabschnitts-
bezogen in den Mallnahmenbereichen. Die Forschungsgesellschaft fir Strallen- und
Verkehrswesen legt dar, dass ,die Anordnung von Tempo 30 auf Verkehrsstrallen
Probleme bei den Umldufen der Fahrzeuge erzeugen kann. Insbesondere in dicht
bebauten stadtischen Bereichen wird jedoch Tempo 30 aufgrund der kurzen
Haltestellenabstande haufig gar nicht oder nur auf einem kurzen Streckenabschnitt
erreicht. Zudem sind die Fahrplane in der Regel auf die Hauptverkehrszeiten und damit
auf ein niedrigeres Geschwindigkeitsniveau abgestimmt® [23]. Des Weiteren ist in
innerstadtischen Gebieten davon auszugehen, dass diese Fahrzeitverlangerung auf
Grund der infrastrukturellen Bedingungen geringer ausfallt. In den MalRhahmenbereichen
in Bezgenriet ist anzunehmen, dass aufgrund von Bushaltestellen, Fuligangerquerungen,
am Fahrbahnrand parkenden Fahrzeugen (Hattenhofer Strale) und dem Kreisverkehrs-
platz bereits im Bestand streckenabschnittsbezogen langsamer gefahren wird als die zu-
Iassige Hochstgeschwindigkeit.

Zur Beurteilung der Auswirkungen auf den OPNV, insbesondere den Linienbusverkehr,
kann bei einer Herabsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30
km/h Uberschlagig von einer Fahrtzeitverlangerung von 20 Sekunden pro 1.000 Meter
ausgegangen werden. [6]
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Auf dieser Grundlage ergibt sich fiir die am meisten betroffene Buslinie 921 in Bezgenriet
auf einer Streckenlange von ca. 900 m ein Fahrzeitverlust von 18 Sekunden.

Gemal dem Kooperationserlass 2023 [6] wird eine mogliche Fahrzeitverlangerung in-
folge einer stralkenverkehrsrechtlichen MaRnahme in der Regel als nicht ausschlagge-
bend erachtet, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt. Dies ist bei den vorlie-
genden Malinahmen der Fall.

Verkehrsverlagerungen

Im Rahmen der MalRnahmenabwé&gungen missen eventuelle Verkehrsverlagerungen in
Folge einer Tempo 30-MalRnahme betrachtet werden. Wesentliche Verkehrsverlagerun-
gen sind durch die Geschwindigkeitsreduzierungen auf das nachgeordnete Stralennetz
nicht zu erwarten.

FuB-, Radverkehr und Verkehrssicherheit

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Durch die vorhandenen Fuligangerque-
rungen und Bushaltestellen in den MaRnahmenbereichen ist anzunehmen, dass sich die
Verkehrssicherheit verbessert, da die Bremswege nach den Geschwindigkeitsreduzierun-
gen kirzer ausfallen als in der Bestandssituation. Darlber hinaus spricht fur eine Ge-
schwindigkei